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PORTARIA N° 64/CPBA, DE 17 DE AGOSTO DE 2015.

Aprova as Normas e Procedimentos para a
Capitania dos Portos (NPCP) na drea de
jurisdi¢éio da Capitania dos Portos da Bahia.

O CAPITAO DOS PORTOS DA BAHIA, no uso das atribuigdes que lhe sdo
conferidas pela Portaria n® 156, do Comandante da Marinha, de 3 de junho de 2004, de acordo
com o inciso I, art. 4° da Lei n°® 9.537, de 11 de dezembro de 1997 (LESTA). e das Normas
Técnicas Orientadoras para as Capitanias — NORTEC-50/DPC, aprovadas pela Portaria n® 102,
de 20 de maio de 2013, do Diretor de Portos e Costas, resolve:

Art. 1° Aprovar as Normas ¢ Procedimentos da Capitania dos Portos da Bahia,
NPCP-BA/2015, que a esta acompanham.

Art. 2° Esta Portaria entra em vigor na presente data.
Art. 3° Revoga-se a Portaria n° 68, de~20 de outyibro de 2006.

i \f\\f\G\ﬂ.o

%DO SILVWA PINHEIRO DE SOUZA
Capitaotde-Mar-e-Gueppd

Capitdo dos Portos '
ASSINADO DIGITALMENTE

RATIFICADO: Em 17 de agosto de 2015.

LUIS FELIPE MELO DA MATA
Capitdo-Tenente (AA)
Enc. do Servigo de Secretaria e Comunicagdes

AUTENTICADO DIGITALMENTE

Distribuicio:

Internas MB: Com2°DN - DPC - BNA - Dellhéus - DelPSeguro - CP-20 - Arquivo

Organizagoes Extra Marinha: SINDIPRAT - SINDINAVE - CODEBA - Terminal Portudrio de

Cotegipe - Terminal Miguel de Oliveira - TEMADRE - TRBA - Terminal da DOW QUIMICA -

Terminal da USIBA - Terminal de Sdo Roque -Fibria Celulose - Veracel Celulose.
63029.001953/2015-81
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TERMINAL DE SAO ROQUE
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TERMINAL PESQUEIRO DA RIBEIRA EM SALVADOR
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- CONTROLE DE FREQUENCIA DO MODULO INICIAL

REQUISITOS PARA O PROGRAMA MINIMO DE QUALIFICACAO
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E TERMINAIS DA BTS E ZP-13 —ILHEUS
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CAPITULO 1

AREAS DE JURISDICAO

SECAO I

ORGANIZACAO, JURISDICAO E LIMITES

0101 - ORGANIZACAO E JURISDICAO

a) Organizagiao
1) O Comandante do 2° Distrito Naval (Com2°DN) é o Representante da Autoridade
Maritima para a Seguranga do Trafego Aquaviério, Socorro e Salvamento, Meio Ambiente e para
Organismos Internacionais, Investiga¢do Cientifica Marinha e Bens Submersos, com atribuigdes es-
pecificas na sua 4rea de jurisdi¢3o, em conformidade com a estrutura da Autoridade Maritima Bra-
sileira estabelecida pela Portaria n° 156/MB, de 3 de junho de 2004.

2) O Capitdo dos Portos da Bahia é o Agente da Autoridade Maritima na 4rea de juris-
di¢dio da Capitania dos Portos da Bahia (CPBA), cuja sede est4 situada em Salvador/BA.
A CPBA ¢ composta pela sua sede e por mais duas Organiza¢Ses Militares subor-
dinadas:

I) Delegacia da Capitania dos Portos em Ilhéus (Delllhéus); e
II) Delegacia da Capitania dos Portos em Porto Seguro (DelPSeguro).

b) Jurisdic¢io

* 1) A jurisdi¢do da CPBA abrange as dguas que banham o litoral do Estado da Bahia, limi-
tada ao Norte pela divisa do Estado da Bahia com o estado de Sergipe; ao Sul, pela divisa do Estado
da Bahia com o Estado do Espirito Santo; a Leste pelo Oceano Atléntico e a Oeste, pela divisa dos
municipios limitrofes aos municipios sob jurisdi¢do da Capitania Fluvial do Sdo Francisco. Os mu-
nicipios que compdem a jurisdicio da CPBA acham-se listados no Anexo 1A.

2) Os Agentes da Autoridade Maritima subordinados ao Capitéo dos Portos da Bahia
sdo:
I) em Ilhéus, o Delegado da Capitania dos Portos; €
II) em Porto Seguro, o Delegado da Capitania dos Portos.

- 3) Os enderegos, numeros dos telefones e fac-simile da CPBA, Delllhéus e DelPSeguro
acham-se listados no Anexo 1B.

0102 - ATENDIMENTO AO PUBLICO

1) CPBA - nos dias tteis, das 09h30 as 14h30 horas, de segunda a quinta-feira, com a ressal-
va de que o acesso ao balcdo de atendimento s6 ¢ permitido até as 14h15, e de 08h30 as 11h45 ho-
ras, as sextas-feiras.
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1) Delllhéus — nos dias tteis, das 14 as 17h15.
3) DelPSeguro — nos dias uteis, das 09 as 12 horas.

Os setores responsaveis pelo despacho de navios, recebimento de dentincias e pedi-
dos de socorro da CPBA, Delllhéus e DelPSeguro atendem ao puiblico todos os dias da semana, 24
horas/dia:
I - por meio de telefone;
II - por meio de fac-simile;
III - por meio de fonia (VHF - canal 16); e
IV - pessoalmente, na Sala de Estado.

4) Requerimentos

Devem ser requeridos pelos interessados, ao Agente da Autoridade Maritima: vistori-
as e inspegdes de embarcagdes; retirada de exigéncias; autorizagfio para lavagem de tanques; inspe-
¢do subaquatica; experiéncia de maquinas; manobras experimentais (todas aquelas que ultrapassem
os limites atribuidos pelas respectivas administrag8es portudrias contidas nos Apéndices a0 Anexo
1-C destas Normas); autorizago para realizar reparos que impliquem em risco de poluigéo e a segu-
ranga da navegago; testes e outras fainas, nas areas dos portos e terminais.

a) Os requerimentos para realizagdo de vistorias, inspegdes e retirada de exigéncias
em navios devem dar entrada na CPBA/Delllhéus/DelPSeguro com o minimo de 2 (dois) dias uteis
de antecedéncia. '

b) Os requerimentos para realizagdo de vistorias, inspegdes e retirada de exigéncias
em embarcag¢des mitdas e de médio porte devem dar entrada na CPBA/Delllhéus/DelPSeguro com
o minimo de 5 (cinco) dias tteis de antecedéncia.

c) Os requerimentos solicitando autorizagfo para lavagem de tanques, inspe¢éo suba-
quatica e experiéncia de maquinas devem dar entrada na CPBA/Delllhéus/DelPSeguro com a ante-
cedéncia minima de 1 (um) dia util.

d) Os requerimentos que tratam de manobras experimentais (todas aquelas que ultra-
passem os limites atribuidos pelas respectivas administragdes portuérias contidas nos Apéndices ao
Anexo 1-C desta Norma, desde que acompanhado de estudos de requisitos operacionais previamen-
te realizados por entidade de reconhecida capacidade técnica e aprovados pelo Agente da Autorida-
de Maritima), reparos, testes e outras fainas, nas areas dos portos e terminais, deverdo dar entrada
com 5 (cinco) dias tteis de antecedéncia acompanhados de parecer favoravel da Autoridade Portua-
ria (vide item 0105).

5) Exames de Habilitag&io de Amador
a) na CPBA

O exame para habilitagdo as categorias de Capitdo Amador, Mestre Amador, Arrais
Amador e Motonauta consiste em uma prova teérica escrita, sendo necessario a apresentagdo do
Atestado de Embarque comprovando as frequéncias das aulas préaticas. Sera considerado aprovado o
candidato que obtiver, pelo menos, 50% de acerto das questdes propostas.

Os exames para Motonauta, Arrais Amador e Mestre Amador (o candidato devera
ser Arrais Amador), s@o realizados semanalmente, as quartas-feiras, s 09h (em caso de feriado, as
provas serdo aplicadas na quarta-feira da semana seguinte). As inscrigSes poderdo ser efetuadas até
a antevéspera de cada prova, pessoalmente ou por procuragdo, diretamente na CPBA, com a docu-
mentagfo prevista na alinea a), do item 0504, da NORMAM-03/DPC.
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O exame para Capitdo Amador € realizado semestralmente, de acordo com a pro-
gramaggo da Diretoria de Portos e Costas (DPC), sendo necessario que o candidato seja Mestre
Amador. A inscri¢do sera efetuada diretamente na CPBA, pessoalmente ou por procuragé@o, em peri-
odos previamente divulgados.

b) na Delllhéus
O exame para a categoria de Capitio Amador € realizado semestralmente, de for-
ma analoga ao da CPBA.
Os exames para as demais categorias sio realizados todos os dias tteis, no horério
de atendimento ao publico. Os tipos de provas e os critérios de avaliagdo sdo os mesmos da CPBA.

c¢) na DelPSeguro
Os exames para habilitagdo de Amadores (excetuando-se Capitéio) séo realizados
na primeira e na terceira quinta-feira de cada més, sempre as 10 horas, de maneira idéntica a da
CPBA.

0103 — DENUNCIAS E SUGESTOES 4
As denuncias e sugestdes podem ser feitas pelo site da CP/DL ou pelos telefones: CPBA —
(71) 3507-3777; Delllhéus — (73) 3222-5100; e DelPSeguro — (73) 3421-2050.

0104 — LIMITACAO PARA A NAVEGACAO INTERIOR
Em conformidade com o previsto na segfo I do capitulo 6 da NORMAM-02/DPC ¢ na se-
¢do II do capitulo 4 da NORMAM-03/DPC, os limites de navegag@o para as embarcagdes classifi-
cadas para a navegag#o interior sdo os seguintes:
a) Area 1
1) Na BTS: ‘
O limite correspondente & linha imaginaria que liga os seguintes pontos:
I - Ponta de Santo Antdnio, em Salvador, a Igreja de Nossa Senhora da Penha, em
Vera Cruz; e
IT - Ponta do Garcia a Ponta de Cacha Pregos.

2) Nas proximidades do Morro de Séo Paulo:
O limite correspondente & linha imaginaria que liga os seguintes pontos:

I - Farol do Morro de S#o Paulo ao ponto mais proximo do continente, no lado norte

da barra;
II - Barra do Carvalho 4 ilha de Boipeba; e
III - Ponta do Trombinha ao cabo Tromba Grande.
3) Na Baia de Camamu:
O limite correspondente & linha imaginaria que liga a ponta Apaga-Fogo a Ponta
Muta.

4) Na jurisdigéo da Delllhéus:
I - no Porto de Ilhéus, o limite correspondente a linha imaginéria que liga os pontos:
Barra de Itaipe, Ilhéu Grande e Ponta Maria Augusta, no Morro Pernambuco;
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I - em Itacaré, o limite correspondente & linha imaginaria que demarca a foz do Rio

de
Contas;

III - em Canavieiras, o limite ao Norte correspondente 4 linha imaginaria que demar-
ca a foz do Rio Cip6; o limite ao Sul correspondente a linha imaginaria que demarca a Barra
de Canavieiras; e

' IV - em Comandatuba, o limite ao Norte correspondente a linha imaginaria que de-

marca o ponto extremo da Itha de Comandatuba; o limite Sul correspondente a linha imaginaria que
demarca a barra do Poxim.

5) Na jurisdi¢éio da DelPSeguro:
Em Porto Seguro, o limite correspondente a linha imaginaria que liga os seguintes
pontos:
- I-daPonta da Enseada da Igreja Nossa Senhora da Ajuda, nas proximidades do bai-
xio de Nossa Senhora da Ajuda, a Ponta Oeste do Recife de Fora; e
II - da Ponta do Recife de Fora & Ponta de Santo Antdnio.

b) Area 2
1) Compreende a area maritima limitada pela linha de afastamento de 4 (quatro) milhas
da costa, a partir da BTS até a praia do Forte, ao Norte, e, ao Sul, até a ponta Mutd, na Baia de
Camamu; e

2) A area maritima limitada pela linha de afastamento de 2 milhas da costa, nos seguin-
tes locais:
I - em Itacaré — da foz do Rio Piracanga a foz do rio Burundanga;
II - em Ilhéus — da foz do Rio Itaipé a foz do rio Corurupe;
III - em Canavieiras — da ponta da ilha de Atalaia ao extremo sul da ilha do Meio; e
IV - em Una/Comandatuba — da Barra do Rio Una a Barra do Poxim.

- 3) A drea maritima limitada pela linha de afastamento de 2 milhas da costa, da foz do
Rio Jequitinhonha até a foz do Rio Mucuri.

4) Por sua caracteristica particular, a area maritima utilizada para trafego entre o conti-
nente e o arquipélago de Abrolhos, delimitada ao Norte pelo paralelo 17° 20° Sul, ao Sul pelo para-
lelo 18° 10” Sul, € a Leste pelo meridiano oriental que tangencia o Arquipélago de Abrolhos, é de-
signada, para efeito de aplica¢do destas Normas, de “Area 2 - Abrolhos”.

Para navegar dentro desses limites, a embarcagfo classificada para a navegagéo inte-
rior devera atender aos requisitos previstos no capitulo 3 destas Normas.
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SECAO II
CARACTERISTICAS PRINCIPAIS DO PORTO E SUA ADMINISTRACAO
0105 — CARACTERISTICAS PRINCIPAIS

a) Portos e Terminais da Jurisdi¢ao
1) Porto de Salvador
Destina-se ao embarque ¢ desembarque de passageiros e de carga geral. Pertence a
Companhia Docas do Estado da Bahia (CODEBA) e é por ela administrado. E operado pela propria
CODEBA, excetuando-se o Terminal de Contéiner, que é operado pela empresa TECON Salvador.
Esta situado na Cidade Baixa de Salvador, na regifio conhecida como Comércio.

- 2) Porto de Aratu
Destina-se & movimentagfo de granéis sdlidos e liquidos, produtos gasosos e 6leos
vegetais. Pertence 4 CODEBA e ¢ por ela administrado. E operado pela prépria CODEBA e pela
empresa BRASKEM. Esta situado entre a Ponta do Marinho e a Ponta Jodo Pessoa, no municipio
de Simdes Filho.

3) Terminal da Dow Quimica
Destina-se & movimentagio de produtos quimicos. Pertence a empresa “Dow Brasil
Nordeste Industrial Ltda” e € por ela administrado e operado. Esta situado na ponta da Mangueira,
na margem Norte do Canal de Cotegipe.

4) Terminal da GERDAU/USIBA
Destina-se ao recebimento de minério de ferro bruto ou pelotizado e de sucata de fer-
ro prensada. Pertence ao grupo GERDAU-USIBA e € por ele administrado e operado. Esta situado
na ponta da Sapoca, distrito de Sdo Tomé de Paripe.

5) Terminal de Madre de Deus (TEMADRE)

Tem a denominagio oficial de “Terminal Aquavidrio Almirante Alves Camara” e
destina-se ao recebimento de petréleo e derivados e ao embarque de derivados de petrdleo processa-
dos pela Refinaria Landulfo Alves. Pertence 8 TRANSPETRO e € por ela administrado e operado.
Esté localizado na ponta Mirim, ao sul da Ilha de Madre de Deus.

6) Terminal de Sdo Roque do Paraguacu
~ Destina-se 4 movimentagdo e reparos de plataformas, navios-sonda, chatas e outras
estruturas metalicas similares. Pertence 8 PETROBRAS e ¢ por ela administrado e operado. Esté lo-
calizado na desembocadura do Rio Baetantd, 8 margem direita do Rio Paraguagu, nas proximidades
de sua foz.

7) Base Naval de Aratu (BNA)

E uma Organizagéio Militar da Marinha do Brasil destinada a executar reparo e ma-
nutengdo de navios. Dispbe de um dique seco com 220 metros de comprimento ¢ 35 metros de
boca. Dispde, também, de um sistema elevador de navios com capacidade para até 6 navios com 60
metros de comprimento e peso maximo de 1200 toneladas. Seu cais de atracagéio tem 720 metros €
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possui 2 guindastes com capacidade para 20 toneladas. Estd localizada na margem sul do canal de
Cotegipe.

~ 8) Porto Miguel de Oliveira
Destina-se & movimentagdo de veiculos automotores e seus componentes. Pertence
ao estado da Bahia, ¢ administrado e operado pela Ford do Brasil S/A. Esta localizado na Ponta da
Laje, na margem norte do canal de Cotegipe.

9) Terminal Portuario Cotegipe
Destina-se ao embarque de grios e de derivados de trigo industrializados. Pertence
a empresa Moinho Dias Branco e € por ela administrado e operado. Esta localizado na margem Nor-
te do canal Cotegipe, em area contigua a Base Naval de Aratu.

10) Terminal de Regaseificacio da Bahia (TRBA)

Destina-se ao recebimento e distribuigdo de gas. Pertence 8 TRANSPETRO. Esta
localizado a 2 (duas) milhas a oeste da Ilha do Frade, na Baia de Todos os Santos, no municipio de
Salvador.

11) Terminal Pesqueiro da Ribeira em Salvador

Destina-se ao desembarque, recepgdo, armazenamento, comercializagéo de pescado
e apoio as embarcagBes pesqueiras. De propriedade da BAHIAPESCA - Governo do Estado da
Bahia, localizado na enseada Tainheiros, Ribeira.

12) Porto de Ilhéus
Destina-se 4 movimentagdo de carga geral. Pertence 8 CODEBA e € por ela adminis-
trado e operado. Esta localizado na Ponta do Malhado, na cidade de Ilhéus.

13) Terminal Pesqueiro de Ilhéus
Destina-se ao desembarque, beneficiamento, armazenamento e comercializagéo de
pescado. De propriedade da BAHIAPESCA — Governo do estado da Bahia, por esta ¢ administrado
e operado, de forma compartilhada com as entidades pesqueiras locais. Esté4 localizado na Baia do
Pontal, na cidade de Ilhéus.

14) Terminal Maritimo de Belmonte
Destina-se ao embarque de toras de madeira, produzidas pela empresa VERACEL,
proprietaria do Terminal, que é administrado e operado pela empresa Veracel Celulose S/A. Esta lo-
calizado entre as cidades de Belmonte e Santa Cruz Cabralia, no sul do estado da Bahia.

15) Terminal Maritimo de Barcacas em Caravelas
Destina-se ao embarque e desembarque de toras de madeira produzidas pela empre-
sa Aracruz Celulose S/A, e é operada pela Fibria Celulose S/A. Esta localizado no distrito de Ponta
de Areia, municipio de Caravelas, no extremo sul do estado da Bahia.

b) Principais Caracteristicas dos Portos e Terminais_

As principais caracteristicas dos portos e terminais da area de jurisdi¢gdo da CPBA po-
dem ser obtidas na publica¢do “Roteiro — Costa Leste”, do CHM, cartas nduticas da 4rea e demais
publicagdes pertinentes.

Outras caracteristicas constam dos Apéndices ao Anexo 1C destas Normas.
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0106 — ADMINISTRACAO

O enderego e telefones desses 6rgéos, bem como as informagdes sobre cada porto e termi-
nal, fornecidos pelas respectivas Autoridades Portudrias, em conformidade com o previsto no artigo
17 da Lei n° 12.815, de 5 de junho de 2013, constam dos Apéndices ao Anexo 1C.

SECAO III
PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS

0107 - Aviso aos Navegantes, Obras, Reboques e Eventos Esportivos
1) Aviso aos Navegantes
Informagdes sobre eventos que devam ser publicados em avisos aos navegantes de-
verdo dar entrada no Centro de Hidrografia da Marinha (CHM) com antecedéncia minima de 72
(setenta e duas horas) horas. Para tal, deveréo ser encaminhadas & Capitania (CP) e Delegacias (DL)
em cuja jurisdi¢@o for ocorrer o evento com antecedéncia minima de 4 (quatro) dias tteis e conter,
pelo menos, os seguintes dados:
1.1) Obras sob/sobre 4guas (dragagem, derrocamento, demoligdo submarina, etc.)
Ap6s apresenta¢io do requerimento e do projeto, conforme previsto na NORMAM
11/DPC, e com a autorizagéo recebida, antes do inicio do servigo pretendido informar:
- tipo de obra;
- coordenadas geograficas LAT/LONG (em graus, minutos e centésimos de minu-
tos) que delimitam a érea;
- data de inicio dos servigos;
- data prevista para o término dos servigos; €
- tipo/nome de embarcagdes e navios que apoiardo a execugdo das obras no local.

1.2) Reboque
. Antes de efetuar o pedido de despacho do navio a ser rebocado € do seu rebocador,
o interessado devera apresentar requerimento ao Capitéio dos Portos da Bahia ou aos Delegados em
Ilhéus e Porto Seguro, conforme o caso, apresentando o dispositivo e solicitando autorizagdo para
executar a faina de reboque.
O requerimento devera:
I - ter como anexo um Plano de Reboque emitido por Sociedade Classificadora ou
de representante qualificado da seguradora, ou declara¢iio do Comandante do navio rebocado ou do
rebocador, quando a embarcagéio rebocada néo for tripulada, atestando:
- as condigdes satisfatérias de seguranca e de prontiddo de todo o dispositivo (re-
bocador, aparelho de reboque e rebocado).
II - indicar:
- nome, IRIN e bandeira do rebocador;
- tipo (balsa, plataforma, etc), nome, IRIN e bandeira do rebocado;
- comprimento total do dispositivo (considerar os limites extremos do conjunto,
incluindo o comprimento do cabo de reboque);
- velocidade média do dispositivo;
- porto, terminal ou ponto de fundeio de partida;
- porto, terminal ou ponto de fundeio de chegada;
- data e hora previstas para a partida (ETD);
- data e hora previstas para a chegada (ETA); e

OSTENSIVO -1-7- ORIGINAL



OSTENSIVO NPCP-BA/2015

- derrota, informando a latitude e a longitude dos pontos da derrota, a partir do lo-
cal de onde o dispositivo suspendera.

1.3) Eventos esportivos

Além das providéncias contidas no item 0113 da NORMAM-03/DPC, os interessa-
dos deverio comunicar 8 CP/DL, conforme o caso, com antecedéncia minima de 15 dias, a intengéo
de realizar eventos esportivos nduticos. Tal comunicagdo devera conter, pelo menos:

- tipo de evento esportivo;

- 4rea delimitada por coordenadas geograficas (LAT/LONG em graus, minutos e
centésimos de minutos) ou por pontos notaveis representados em carta nautica;

- data-hora de inicio do evento (especificando o fuso de referéncia — local ou
ZULU); e

- data-hora do término do evento (especificando o fuso de referéncia — local ou
ZULU).

0108 - Busca e Salvamento

A Sub-Regido SAR Leste, sob a responsabilidade do Centro de Coordenac&o de Salvamento
Maritimo, exercida pelo Comando do 2° Distrito Naval (Com2° DN) (Salvamar Leste), compreende
a 4rea maritima sob jurisdigdo brasileira situada entre as linhas de marcagéo de 115° ¢ 109°, com
origem, respectivamente, nas divisas entre os Estados de Alagoas-Sergipe e Bahia-Espirito Santo,
exceto a parte maritima correspondente as ilhas da Trindade e Martim Vaz.

O Com2°DN mantém, permanentemente, um dos seus meios como Navio de Servigo Distri-
tal, pronto para atuar em caso de ocorréncia de incidente SAR na sua area.

A sub-regido do Centro de Coordenagio SAR Maritimo do 2°DN (Salvamar Leste) € consti-
tuida pelos Subcentros de Coordenacdo SAR a seguir discriminados:

Subcentro de Coordenagéo SAR de Salvador - Capitania dos Portos da Bahia
Subcentro de Coordenagéo SAR de Aracaju - Capitania dos Portos de Sergipe
Subcentro de Coordenagéo SAR de Pirapora - Capitania Fluvial do Séo Francisco
Subcentro de Coordenagéo SAR de Ilhéus - Delegacia da CP em Ilhéus

Subcentro de Coordenagédo SAR de Porto Seguro - Delegacia da CP em Porto Seguro
Subcentro de Coordenagiio SAR de Bom Jesus da Lapa* - Agéncia da CP em Bom Jesus da Lapa
Subcentro de Coordenagio SAR de Juazeiro* - Agéncia da CP em Juazeiro

* Quando ativados.

O setor de busca e salvamento a cargo do Subcentro de Salvador compreende a parte do li-
toral do estado da Bahia situada entre a foz do Rio Real e a foz do Rio de Contas. Este Subcentro
funciona na sede da CPBA, a qual, por meio do seu Plano de Auxilio Mutuo Maritimo (PAMM), e
sob a supervisdo do Com2°DN, coordena a atuag8io das entidades publicas e privadas pertencentes a
comunidade maritima da 4rea, na eventualidade de ocorréncia de uma emergéncia no mar que, por
sua extensdo, torne necessdria a participagio das mesmas, a fim de contribuir para a salvaguarda da
vida humana no mar, a seguranga da navegagio ou o controle da polui¢&o no meio marinho.

A CPBA, nos incidentes SAR na area da Baia de Todos os Santos (BTS), acionara e coorde-
nard o emprego dos meios disponiveis, em conformidade com os procedimentos basicos previstos
no PAMM.

As embarcagdes surtas nos portos e terminais da BTS ou em trafego na drea do Subcentro,
podero compor um Grupo de Socorro e Salvamento, a critério do SALVAMAR Leste.
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As demais 4reas de atuagéio € OM responséveis, nos incidentes SAR séo:
a) Delllhéus — Porto de Ilhéus e parte da area maritima compreendida entre a foz do Rio
de Contas e a foz do Rio Jequitinhonha; e
b) DelPSeguro — Baia Cabralia, Baia de Porto Seguro e area maritima compreendida en-
tre a foz do Rio Jequitinhonha e a Ponta dos Lengdis.

A CPBA, a Delllhéus e a DelPSeguro mantém escuta permanente 24 horas/dia em VHF,
no canal 16.
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CAPITULO 2

FATOS E ACIDENTES DA NAVEGACAO

0201 - APLICACAO

As presentes normas se aplicam a qualquer acidente ou fato da navegagao envolvendo:

a) embarcagdes mercantes € de esporte e recreio de qualquer nacionalidade, em Aguas
jurisdicionais brasileiras;

b) embarcagSes mercantes e de esporte e recreio brasileiras em alto-mar ou em aguas
estrangeiras;

c) embarca¢des estrangeiras em alto-mar, no caso de estarem envolvidas em qualquer
acidente, incidentes ou fato da navega¢io, no qual tenha pessoa fisica brasileira perdido a vida ou
sofrido ferimentos graves, ou que tenham provocado danos graves a navios ou a instalagdes
brasileiras ou ao meio marinho, de acordo com normas do Direito Internacional;

d) os aquaviarios e amadores brasileiros;

e) os aquaviarios e amadores estrangeiros, em territorio ou aguas jurisdicionais brasileiras;

f) os proprietarios, armadores, operadores, locatérios, carregadores, agentes, consignatarios
de carga, sociedades classificadoras e respectivos prepostos, de embarcagdes brasileiras €
estrangeiras;

g) os empreiteiros e proprietarios de construgdes executadas sob, sobre e as margens das
dguas interiores ¢ do mar territorial brasileiros, sob e sobre a zona econdmica exclusiva e a
plataforma continental brasileiras e que, por erro, ou inadequagéo de projeto, ou execugéo, ou pela
nfo observancia de especifica¢des técnicas de materiais, métodos e processos adequados, ou ainda,
por introduzir modificagdes estruturais nfo autorizadas nas obras originais, atentem contra a
seguranga da navegagio;

h) toda pessoa juridica ou fisica envolvida com construgéo e reparo naval;

i) as marinas, clubes nduticos, pontdes, trapiches e similares;

j) ilhas artificiais, instalagdes estruturais, bem como embarcagbes de quaisquer
nacionalidades empregadas em operagdes relacionadas com pesquisa cientifica marinha,
prospecgio, exploragdo, explotagdo, produc@io, armazenamento e beneficiamento dos recursos
naturais, nas 4guas interiores, no mar territorial, na zona econdmica exclusiva ¢ na plataforma
continental brasileira, respeitados os acordos bilaterais ou multilaterais firmados pelo Pais ¢ as
normas do Direito Internacional; e

k) toda pessoa juridica ou fisica envolvida em Acidente ou Fato da Navegagdo, por qualquer
forma ou motivo, respeitados os demais instrumentos do Direito Interno e as normas do Direito
Internacional.

0202 - COMPETENCIA PARA INSTAURACAO DE IAFN
Conforme determina o art.33 da Lei n°® 2.180/54, sera instaurado IAFN, sempre que chegar
ao conhecimento da Capitania dos Portos da Bahia ou uma de suas Delegacias, a qualquer tempo.

0203 - PRAZO PARA INSTAURACAO DE IAFN

O IAFN deve ser instaurado imediatamente ou até o prazo de 5 (cinco) dias, contados da
data em que um dos Agentes da Autoridade Maritima (CPBA, Delllhéus ou DelPSeguro), houver
tomado conhecimento do acidente ou fato da navegagéo.
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0204 - PRAZO PARA CONCLUSAO E PRORROGACAO

O Inquérito devera ser concluido, por meio de relatério circunstanciado, no prazo maximo
de noventa (90) dias, a contar da data de sua instauragdo até a ciéncia e o “de acordo” do Capitéio
dos Portos ou Delegado. Se houver possivel responsavel (indiciado), serdo necessarios a
NOTIFICACAO e mais um prazo de dez (10) dias para a Defesa Prévia.

Em n@o sendo possivel incluir tal prazo de notificagfio e Defesa prévia dentro dos 90 dias ou
havendo necessidade de prorrogagéo por outro motivo objetivamente fundamentado, o Encarregado
do Inquérito devera solicita-la ao Capitdo dos Portos. Todas as decisdes de prorrogagdes devem ser
participadas ao Comando do 2° Distrito Naval (Com2°DN) por mensagem, com informagio ao
Tribunal Maritimo (TM), Diretoria de Portos e Costas (DPC) e Procuradoria Especial da Marinha
(PEM).

Os controles dos prazos dos IAFN e a decisdo sobre o pedido de prorrogagéo ficardo a cargo
do Capitdo dos Portos da Bahia.

Em situagdes especiais e excepcionais, em que o Inquérito ndo tenha sido concluido no
prazo maximo de um (1) ano, a prorroga¢io sera autorizada somente pelo Com2°DN, que avaliara o
pedido devidamente circunstanciado e decidira a respeito.

O andamento de um IAFN néo seré obstado pela falta de depoimento de pessoas ausentes ou
desaparecidas. Nestes casos, o Encarregado do Inquérito prosseguird com os atos e procedimentos
até a conclusdo, fazendo constar tal circunstincia do Relatério.

0205 - DESCRICAO DE ACIDENTES E FATOS DA NAVEGACAO

As seguintes ocorréncias séo consideradas Acidentes ou Fatos da Navegag#o:

a) Acidentes da Navegacéo

1) naufragio, encalhe, colis@o, abalroagdo, agua aberta, explosdo, incéndio, varagio, arribada
e alijjamento:

I) naufragio — afundamento total ou parcial da embarcagdo por perda de flutuabilidade,
decorrente de embarque de dgua em seus espagos internos devido a adernamento, emborcamento ou
alagamento;

IT) encalhe — contato das chamadas obras vivas da embarca¢do com o fundo, provocando
resisténcias externas que dificultam ou impedem a movimentagéo da embarcagéo;

III) colisdo — choque mecdnico da embarcagdo e/ou seus apéndices e acessorios, contra
qualquer objeto que ndo seja outra embarcagfo ou, ainda, contra pessoa (banhista, mergulhador etc).
Assim, havera colisdo se a embarcac¢fio se chocar com um corpo fixo ou flutuante insusceptivel de
navegar ou manobrar, tal como: recife, cais, casco sogobrado, boia, cabo submarino etc;

IV) abalroag8io ou abalroamento — choque mecénico entre embarcagdes ou seus pertences €
acessorios;

V) &4gua aberta — ocorréncia de abertura nas obras vivas que permita o ingresso
descontrolado de 4gua nos espagos internos, ou a descarga de liquidos dos tanques, por rombo no
chapeamento, falhas no calafeto, ou nas costuras, por véalvulas de fundo abertas ou mal vedadas, por
defeitos nos engaxetamentos dos eixos, ou qualquer falha ou avaria que comprometa a
estanqueidade da embarcagéo;

VI) explosdo — combustdo brusca provocando a deflagragdo de ondas de presséo de grande
intensidade;

VII) incéndio — destruigdo provocada pela agio do fogo por: combustdo dos materiais de
bordo, ou sobre as 4guas, em decorréncia de derramamento de combustivel ou inflaméavel, curto-
circuito elétrico, guarda ou manuseio incorretos de material inflamével ou explosivo;
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VIII) varagéio — ato deliberado de fazer encalhar ou por em seco a embarcagfo, para evitar
que evento mais danoso sobrevenha;

IX) arribada — fazer entrar a embarcagéo num porto ou lugar nfo previsto para a presente
travessia, isto €, que nfo seja o porto ou local de escala programada ou de destino; e

X) alijamento — € o ato deliberado de langar n’4gua, no todo ou em parte, carga ou outros
bens existentes a bordo, com a finalidade de salvar a embarcagao, parte da carga ou outros bens.

2) avaria ou defeito no navio ou nas suas instala¢es (aparelhos, equipamentos, pegas,
acessorios e materiais de bordo), que ponha em risco a embarcag#o, as vidas e fazendas de bordo.

b) Fatos da Navegacdo

1) o mau aparelhamento ou a impropriedade da embarcacdo para o servico em que é
utilizada e a deficiéncia da equipagem:

I) mau aparelhamento da embarcagio — a falta ou a impropriedade de aparelhos,
equipamentos, pegas sobressalentes, acessérios e materiais, quando em desacordo com o projeto
aprovado, as exigéncias da boa técnica marinheira ¢ demais normas e padrfes técnicos
recomendados;

IT) impropriedade da embarcagéo para o servigo ou local em que ¢ utilizada — utilizagéo da
embarca¢do em desacordo com sua destinagdo, area de navegacdo ou atividade estabelecidas em seu
Titulo de Inscrigéo; e

IIT) deficiéncia de equipagem — falta ou deficiéncia quanto 4 quantidade e a qualificag@o de
tripulantes, em desacordo com as exigéncias regulamentares, como a do cumprimento do cartdo da
tripulagé@o de seguranca da embarcagdo;

2) alteragdo da rota — desvio da derrota inicialmente programada e para a qual o navio estava
aprestado, pondo em risco a expedi¢&o ou gerando prejuizos;

3) ma estivagdo da carga, que sujeite a risco a seguranga da expedigdo — ma peagao,
colocagdio em local inadequado ou a md arrumagéio no poréo, no convés ou mesmo no interior do
contéiner, quer no granel, quer na carga geral, sem observar, ainda, a adequabilidade da embalagem,
pondo em Trisco a estabilidade do navio, a integridade da propria carga e das pessoas de bordo;

4) recusa injustificada de socorro a embarcag¢@io ou a ndufragos em perigo;

5) todos os fatos que prejudiquem ou ponham em risco a incolumidade e seguranca da
embarcacio, as vidas e fazendas de bordo (como o caso da presenga de clandestino a bordo); e

6) emprego da embarcagdo, no todo ou em parte, na prética de atos ilicitos, previstos em lei
como crime ou contravengio penal, ou lesivos & Fazenda Nacional (como o caso de contrabando ou
descaminho).

0206 - DEPOIMENTO
a) notifica¢iio

A convocagio de depoente sera realizada por meio de Notificagdo ou Requisi¢do (no caso
de ser o “notificado” funciondrio publico, civil ou militar), assinada pelo Encarregado do Inquérito,
para que compareca & Capitania dos Portos (CP), ou Delegacia da Capitania dos Portos (DL) no dia
e hora designados, a fim de ser inquirido na qualidade de testemunha. O recebedor da Notificagdo
ou Requisigio firmar4 o recibo numa cépia, ficando com o original. O recibo devera conter, além da
assinatura. do notificado ou recebedor, a sua identificagdo (nome legivel e sua relagdo com o
notificado, quando néo for o proprio), o local, a data e a hora do recebimento, sendo firmado de
préprio punho. No caso de a pessoa notificada ou requisitada ser analfabeta, esta condigdo devera
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ser expressa no recibo, que serd entdo firmado por duas (2) testemunhas, perfeitamente
identificadas, e conter4 a impresséo digital do polegar direito do notificado ou requisitado, ou outra
digital com a qual seja identificado. '

b) qualifica¢iio das testemunhas

Nome ou apelido, se tiver, nacionalidade, filiag8o, estado civil, profissdo, identidade,
categoria funcional, nimero de inscrigdo pessoal (CIR), Capitania de Inscri¢do, fun¢do a bordo ou
na empresa ou entidade relacionada com o Acidente ou Fato da Navegac¢io, residéncia e/ou
domicilio, telefone, logradouro, bairro, cidade, Estado, Cédigo de Endere¢amento Postal (CEP) € o
CPF (pessoa fisica) ou CNPJ (pessoa juridica). Se o depoente for estrangeiro, devera informar quem
¢ o Agente de sua embarcagio, bem como o Armador e/ou operador, fazendo também constar a
qualificag@o do intérprete, que vertera as perguntas ao depoente estrangeiro € as respostas deste para
o Encarregado do Inquérito.

¢) compromisso de dizer a verdade
Como testemunha, poderd ser ouvida qualquer pessoa, desde que néo seja incapaz. Porém,
s6 dos maiores de dezoito (18) anos se exigird 0 compromisso de dizer a verdade, em razfo de
eventual caracterizagio do crime de falso testemunho (art. 342 do Codigo Penal Brasileiro).

d) depoimento de adolescente
Os adolescentes entre doze (12) e dezoito (18) anos incompletos poderdo ser ouvidos os
autos do IAFN na qualidade de informantes, sem prestar o compromisso de dizer a verdade,
devidamente acompanhados pelo pai, responsdvel ou curador, que assistira ao depoimento e
assinara o termo de inquirigéo.

¢) conhecimento da conclusio do relatério
No curso dos depoimentos, deverda o Encarregado alertar os depoentes para que
compare¢am & Organizaggio Militar (OM), no prazo fixado para o término do Inquérito, a fim de que
tomem conhecimento da conclusdo do relatério, onde poderfio vir a constar como possiveis
responsaveis. Neste caso, o indiciado serd notificado para apresentar sua defesa prévia.

f) acompanhamento de advogado
Na tomada de depoimento, € facultado ao depoente fazer-se acompanhar de um advogado,
comprovadamente inscrito na OAB e legitimamente constituido. Este ndo tem o direito de interferir
na oitiva, podendo atuar no sentido de orientar seu cliente para apresentar protesto, na eventualidade
de seus direitos estarem sendo preteridos ou de corregdes nfio serem consignadas. Caso o advogado
insista em prejudicar o depoimento com interferéncias diretas, ele serd convidado a se retirar.

g) cépia do depoimento
E facultado ao depoente o recebimento de cdpia daquilo que assinou, por requerimento,
diretamente ou por meio de seu advogado.

h) depoimento de estrangeiros
A versdo para o portugués dos depoimentos de estrangeiros que ndo dominem o portugués
por Intérprete Comercial é exigéncia legal, conforme estabelece o art. 23 do Decreto n°® 13.609 de
21 de outubro de 1942, correndo as despesas por conta do armador, proprietario ou agente. Caso o
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depoente saiba falar fluentemente a lingua portuguesa, este deverd declarar sua habilitagdo
inicialmente no depoimento.

0207 - OBRIGATORIEDADE DE COMUNICACAO DE FATOS E ACIDENTES

A informagdo & CPBA poderd ser prestada pessoalmente, pelo canal 16 VHF maritimo com
escuta 24 horas, por fax, carta, telefone (71) 3507-3777 ou pelo e-mail: secom@cpba.mar.mil.br. A
ndo observancia deste preceito implicara a aplicagéio das penas da lei.

0208 - PROVAS

Deve-se atentar para que ndo sejam alterados o local e as condi¢des em que se encontre a
embarcagdo, até que seja procedida a pericia pela CP ou DL. Por conseguinte, ndo devem ser
efetuados reparos, retiradas de pegas e cargas ou tomadas quaisquer providéncias que prejudiquem
as investigagdes, ressalvadas, naturalmente, aquelas necessarias a seguranga da navegagdo, que
devem ser adequada e detalhadamente justificadas.

0209 - RETENCAO DAS EMBARCACOES
A embarcagdio sera retida para investigag@o apenas por tempo suficiente para a tomada de
depoimentos de tripulantes e a realiza¢&o do exame pericial, a fim de instruir o respectivo IAFN.
Tal fato ndo deve ser confundido com eventuais retengdes impostas pelos Inspetores ou
Vistoriadores do Grupo de Vistorias € Inspe¢des (GVI).

As embarcagdes envolvidas em Fato ou Acidente de Navegagio terfio o seu Passe de Saida
cancelado pela se¢do de Despacho, até que seja procedida a pericia pela CP ou DL, e tomado os
depoimentos dos tripulantes

A CP e DL subordinadas somente emitem certiddo de permanéncia no porto, a pedido da
parte interessada, exclusivamente, no caso de ocorréncia de acidente ou fato da navegagdo, cuja
investigacdo demande tempo além do previsto para estadia normal da embarcaggo.

0210 - PROCEDIMENTOS EM CASO DE OCORRENCIAS ENVOLVENDO MERCADO-

RIAS PERIGOSAS

Quando ocorrerem no Mar Territorial, Zona Contigua (ZC) e na Zona Econdmica Exclusiva
(ZEE) perda ou provavel perda de mercadorias perigosas acondicionadas (capitulo 5 das NORMAM
01 e 02 da DPC), os Comandantes das embarcagdes deverdo divulgar a Estagdo Costeira mais
préxima as informagdes previstas no Anexo 24, solicitando que sejam encaminhadas ao Agente da
Autoridade Maritima, a fim de que sejam repassadas ao pais da bandeira do navio envolvido e a
qualquer outro pais que também possa ser afetado.

A perda ou a probabilidade de perda para o mar de uma carga perigosa devera ser informado
imediatamente & CP ou DL de jurisdi¢éio da area onde tenha ocorrido o incidente, bem como as
demais autoridades competentes, conforme as seguintes situagdes:

- quando se tratar de material radioativo, devera ser informado a Comissdo Nacional de
Energia Nuclear (CNEN) e o 6rgéo ambiental; e

- quando n#o se tratar de material radioativo, devera ser informado apenas o 6rgéo ambiental.

Deverio ser seguidos os procedimentos previstos nas publicagdes:

- Guidelines for Reporting Incindents Involving Dangerous Goods, Harmful Substances
and/or Marine Pollutants - Resolugéo A.851(20) da IMO;

- Guia Médico de Primeiros Socorros para Uso em Acidentes Envolvendo Cargas Perigosas -
MFAG, adotado pela MSC/Circ.857 da IMO; e
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- Procedimentos de Resposta em Emergéncia para Embarcagdes Transportando Cargas

Perigosas - EmS Guide, adotado pela MSC/Circ. 1025 da IMO, ou outras que venham substitui-las.
A Capitania dos Portos da Bahia (CPBA) tem a misséo de coordenar as operagdes de emer-

géncia no mar, nos portos, terminais e instalagdes terrestres, sempre que ocorrerem acidentes ou in-
cidentes de grandes proporgdes capazes de causar danos irremediaveis & comunidade ou a0 ambien-
te marinho na é4rea maritima de sua jurisdigdo. Cabe, ainda, acrescentar que os portos € terminais
desta jurisdi¢@o possuem os seus Planos de Contingéncia e Emergéncia, que visam sua protegéo in-
dividual.

Segue abaixo os principais portos e terminais:

1) Porto de Salvador;

2) Porto de Aratu,

3) Terminal da Dow Quimica;

4) Terminal da GERDAU/USIBA;

5) Terminal de Madre de Deus (TEMADRE) “Terminal Aquaviario Almirante Alves Ca-
mara’;

6) Terminal de Sdo Roque do Paraguagu;

7) Base Naval de Aratu;

8) Porto Miguel de Oliveira ;

9) Porto de Ilhéus;

10) Terminal Maritimo de Belmonte;

11) Terminal Maritimo de Barcagas em Caravelas;

12) Terminal Portuario Cotegipe;

13) Terminal de Regaseificagéo da Bahia (TRBA);

14) Terminal Pesqueiro da Ribeira em Salvador; e

15) Terminal Pesqueiro de Ilhéus.

0211 - ACIDENTES COM MERGULHADOR

Nos casos de acidentes com mergulhadores, quando no exercicio de atividades subaquéticas,
sera obrigatdria a instauragio de IAFN/IA (conforme o caso envolver ou ndo embarcagdes).

Os Peritos em Mergulho deverdo, obrigatoriamente, fazer parte do Grupo de Apoio Técnico
da DPC, sendo solicitados aquela Diretoria pela CP ou DL, via Com2DN, conforme previsto na
NORTEC-09/DPC e no item 0908 da NORMAM-15/DPC.

OSTENSIVO -2-6 - ORIGINAL



OSTENSIVO NPCP-BA/2015
CAPITULO 3

DOTACAO DE MATERIAL DE SEGURANCA DAS EMBARCACOES E DOCUMENTOS
OBRIGATORIOS

0301 - EQUIPAMENTOS INDIVIDUAIS DE SALVATAGEM
a) Generalidades
1) Independentemente do disposto nestas Normas, € responsabilidade do Comandante do-
tar a sua embarcagéo com equipamentos de navegagdo, salvatagem e controle de avarias compati-
veis com a singradura que empreendera.

2) Em conformidade com o previsto nas Normas da Autoridade Maritima (NORMAM)
em vigor € observadas as delimitagdes de 4guas para a navegagdo interior estabelecidas no capitulo
1 destas Normas, devera ser atendida a dotagio minima de equipamentos e materiais homologaveis
listados nos itens subsequentes.

3) As embarcagdes empregadas profissionalmente no transporte de passageiros e que se-
jam dotadas de circuito interno de televisdo, ficam obrigadas a exibir video demonstrativo sobre a
localizagdo € o uso do material de salvatagem, bem como, sobre os procedimentos para situagdes
de emergéncias, em casos de incéndio, colisdo ou abandono.
Nas embarcag¢des que ndo disponham de tais equipamentos, a exibi¢do do video devera
ser feita nas estagdes de embarque. Alternativamente, a exibigdo do video podera ser substituida por
demonstrag¢Ges ao vivo, a bordo, antes do inicio da singradura.

4) As embarcagdes deverdio ser providas, na sua parte interna, de protegdo do eixo propul -
sor, a fim de impedir o contato acidental de pessoas com 0 mesmo.

5) Antes do inicio de cada singradura, o Mestre da embarcagfo devera mostrar aos passa-
geiros onde se encontram os coletes salva-vidas, que deverdo estar guardados em local de facil aces-
so0, bem como, deixar claro que é permitido o uso dos referidos coletes durante a viagem.

6) As embarcagdes que transportem passageiros deverdo ter afixadas, em local visivel aos
passageiros, uma placa contendo o nimero de inscrigdo da embarcacgfo, peso maximo da carga, ni-
mero maximo de passageiros por convés que a embarcagdo estd autorizada a transportar e niimero
do telefone da Capitania/Delegacia em cuja jurisdigiio a embarcagfo estiver operando.

7) E proibido o transporte de passageiros fora dos locais designados para esse fim, bem
como, ndo é permitido o transporte de carga com passageiros no mesmo convés.

8) Nio ¢ permitida a utilizagéio dos coletes salva-vidas da dotagido de bordo como equipa-
mento de diversdo. Caso sejam necessarios a recreaco dos passageiros, a embarcag@o devera dis-
por de coletes adicionais ou de dispositivos para flutuag@o especificos.

9) A prancha de acesso as embarcagdes deve ser provida de balaustrada com, pelo menos,
1 (um) metro de altura.

10) Os tripulantes deveréo estar devidamente uniformizados, conforme as Normas para Ce-
rimonial e Uso de Uniforme a Bordo das Embarcagdes Nacionais, aprovadas pela Portaria Ministé-
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rial n° 0155, de 09 de outubro de 1998, além de portar cracha de identificagio com foto, nome e
fung&o a bordo.

b) Area 2
1) Embarcagdes empregadas em atividades profissionais

Para trafegar na édrea 2, as embarca¢des empregadas em atividades profissionais de
transporte de passageiros e/ou carga e turismo e esporte e recreio, com comprimento de regra de até
24 (vinte e quatro) metros, ou com arqueagdo bruta (AB) inferior a 20 deverdo dotar, no minimo, os
itens abaixo mencionados. No caso de trafegar na regido de Abrolhos, os materiais de salvatagem
deverdo ser Classe II.

I - dois fachos manuais, luz vermelha;

II - dois sinais fumigenos flutuantes laranjas;

III - coletes salva-vidas classe III; e

IV - duas boias circulares classe III.

2) Embarcagées de médio porte empregadas em atividades de esporte e/ou recreio

Para trafegar na area de navegagdo Interior Tipo 2, as embarcag¢des de esporte e/ou re-
creio de médio porte — aquelas que, ndo sendo mitdas, tenham comprimento inferior a 24 (vinte e
quatro) metros — além de cumprir a dotagfo estabelecida no Anexo 3A, deverdo acrescentar os se-
guintes itens:

I - dois fachos manuais, luz vermelha;

IT - dois sinais fumigenos flutuantes laranjas; e

[II - bote ou aparelho flutuante rigido de cor alaranjada, com capacidade para o niime-
ro de pessoas que estiver transportando.

3) Embarcag¢des mitudas empregadas em atividades de esporte e/ou recreio

Para trafegar na area 2, até 1000 (mil) metros da linha de base da costa e sem afas-
tar-se mais de 2 (duas) milhas nduticas de sua localidade base, e desde que ndo hajam restri¢ées es-
pecificas, as embarcagdes mitdas - aquelas com comprimento inferior ou igual a 5 (cinco) metros
ou que, tendo comprimento superior a 5 (cinco) metros, apresentam convés aberto ou, caso seja fe-
chado, ndo possuam cabine habitavel e ndo tenham propulsdo mecénica fixa e caso utilizem motor
de popa, este ndo podera exceder a 30 HP, devendo cumprir a dotagfo estabelecida no Anexo 3A.

As motos aquaticas estdo autorizadas a navegar na area 2, mantendo-se dentro dos li-
mites minimo de 200 (duzentos) metros ¢ maximo de 1000 (mil) metros de afastamento da linha
base da praia. Quando navegando em éarea com largura inferior a 400 (quatrocentos) metros, deve-
rdo trafegar pelo eixo central da via.

¢) Area 2 - ABROLHOS

1) Para navegar na area 2 - ABROLHOS, esporadicamente e em caréter excepcional,
e tendo em vista que o trafego se dard em area coraligena, com alto risco de ocorréncia de furos e
rasgos para os aparelhos inflaveis, as embarcacdes — além de cumprir a dotagéo estabelecida no
Anexo 3A, deverfio acrescentar seguintes itens:

I - aparelho flutuante rigido com capacidade compativel com a sua lotagéo;

II - dois fachos manuais, luz vermelha; e

III - dois sinais fumigenos flutuantes laranjas.
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d) Embarcagdes de pesca

As embarcagbes de pesca com AB menor que 10 (dez) e com menos de 10 (dez) me-
tros de comprimento, classificadas para a navegagédo interior, estdo autorizadas a operar na area 2,
na jurisdigdo desta CP, desde que disponham a bordo, no minimo, os materiais abaixo relacionados:

I - coletes salva-vidas classe Il (quantidade igual a lotagio);

II - duas boias salva-vidas classe II, com dispositivo de iluminagfo automatico;

IIT - dois fachos manuais, luz vermelha;

IV - dois sinais fumigenos flutuantes laranjas; e

V - aparelho flutuante rigido, com capacidade compativel com a lotaggo, podendo ser
utilizado bote de apoio inflavel ou rigido.

¢) Demais Embarcacgoes
As embarcagdes ndo incluidas em nenhum dos itens anteriores deverdo dotar o materi-
al de salvatagem previstos nas NORMAM/DPC 01, 02 ou 03, conforme o caso.

f) Quadros-Resumo de Dotagio
Constam do Anexo 3A os quadros que resumem a dotagéo de equipamentos e materi-
ais homologados exigidos para as embarca¢des empregadas em atividades profissionais e para as
empregadas em atividades de esporte e/ou recreio, na jurisdicdo da CPBA.

0302 - EQUIPAMENTOS DE NAVEGACAO E PUBLICACOES
a) Area 2
1) Embarcagées empregadas em atividades profissionais
Para trafegar na drea 2, as embarcagdes empregadas em atividades profissionais de
transporte de passageiros e/ou carga e turismo, ou com arqueagdo bruta (AB) inferior a 50 deverdio
dotar, no minimo, os seguintes itens:

I - refletor radar para embarcag¢des de madeira ou fibra de vidro;
II - cartas nduticas do trecho a navegar;
III - agulha magnética ou bussola;
IV - luzes de navegagdo homologadas; e

O uso do material constante dos itens III e IV € obrigatdrio também na navegacgdo In-
terior area Tipo 1.

2) Embarcagdes de médio porte empregadas em atividades de esporte e/ou recreio
Para trafegar na édrea 2, as embarcacdes de esporte e/ou recreio de médio porte — aque -
las que, ndo sendo miudas, tenham comprimento inferior a 24 (vinte e quatro) metros — além de
cumprir a dotaggo estabelecida no Anexo 3A, deverdo acrescentar as cartas nauticas do trecho a na-
vegar; €

3) Embarcagdes miudas empregadas em atividades de esporte e/ou recreio
Para trafegar na area 2, até 1000 (mil) metros da linha de base da costa e sem afas-
tar-se mais de 2 (duas) milhas nduticas de sua localidade base, e desde que ndo hajam restri¢Ges es-
pecificas, as embarca¢des mitdas — aquelas com comprimento inferior ou igual a 5 (cinco) metros
ou que, tendo comprimento superior a 5 (cinco) metros, apresentam convés aberto ou, caso seja fe-
chado, ndo possuam cabine habitavel e ndo tenham propulsdo mecéanica fixa e caso utilizem motor
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de popa, este ndo podera exceder a 30 HP — além de cumprir a dotagéio estabelecida no Anexo 3A,
deverdo acrescentar os seguintes itens:
I - rddio transmissor/receptor de VHF (canal 16); e
II - cartas nauticas do trecho a navegar.

As motos aquaéticas estdo dispensadas destas exigéncias, devendo, contudo, man-
ter-se dentro dos limites minimo de 200 (duzentos) metros € maximo de 1000 (mil) metros de afas-
tamento da linha-base da praia. Quando navegando em &rea com largura inferior a 400 (quatrocen-
tos) metros, deverdo trafegar pelo eixo central da via.

b) Area 2 - ABROLHOS
1) Para navegar na éarea 2 - Abrolhos, esporadicamente e em carater excepcional, e
tendo em vista que o trafego se dard em érea coraligena, com alto risco de ocorréncia de furos e ras-
gos para os aparelhos inflaveis, as embarcagdes — além de cumprir a dotagfo estabelecida no Anexo
3A, deverido acrescentar seguintes itens:
I - ecobatimetro;
II - refletor radar para as embarcagGes de madeira ou de fibra de vidro; e
III - cartas nauticas do trecho a navegar.

2) Ao realizar o planejamento da navegag@o na 4rea de Abrolhos, os Comandantes das
embarcagbes empregadas em atividades profissionais com AB inferior a 50 e das embarcagdes de
esporte e ou recreio deverdo:

[ - Observar o “controle especial de trafego”, conforme a seguir descrito:

e preencher e entregar o Plano de Navega¢édo na Marina, late Clube ou Escrit6-
rio da empresa responsavel por sua operagio, de modo a facilitar a identificacdio e a localizagéo da
embarcaqﬁo, em caso de acidente que implique em ag¢des de busca e salvamento — SAR;

e caso ndo tenha acesso a nenhuma das organiza¢Ges acima descritas, o Plano
devera ser encaminhado a DelPSeguro, via fac-simile; e

e as organizacdes responsaveis pelo recebimento dos Planos de Navegac¢do, de
verdo checar o seu correto preenchimento e manté-los disponiveis para serem utilizados em caso de
necessidade de se desencadear agdes de SAR, bem como para fiscalizagdo da CP.

Il - Ndo permitir o acesso, o fundeio ou o desembarque de passageiros, tripulantes
ou quaisquer materiais em qualquer ilha do Parque Nacional Marinho dos Abrolhos, sem prévia
anuéncia do Comandante do 2° Distrito Naval, no caso da Ilha de Santa Barbara, ou do IBAMA,
para as demais ilhas.
III - Néo permitir a caga, a pesca ou qualquer atividade que possa afetar o meio ambi-
ente no interior das areas demarcadas nos recifes dos Timbetas e no Arquipélago dos Abrolhos.

¢) Embarcagdes de pesca
As embarcagdes de pesca com AB menor que 10 (dez) e com menos de 10 (dez) metros
de comprimento, classificadas para a navegag#o interior, estdo autorizadas a operar na area 2, na ju-
risdigéio desta CP, desde que disponham a bordo, no minimo, os materiais abaixo relacionados:
I - refletor radar para embarcag¢des de madeira ou fibra;
II - agulha magnética ou bussola;
III - buzina ou apito;
IV - luzes de navegacéo; e
V - RIPEAM (somente quadro).
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O material constante dos itens IV e V é obrigatério também na area 1.

d) Requisitos Especiais para Embarcacdes a partir de 1000 (mil) AB e “Ferry-Boats”
As embarcagdes que operam na navegagdo interior, a partir de 1000 (mil) AB, e os “ferry-
boats” que fazem a travessia Salvador-Ilha de Itaparica deverdo dotar, além do previsto na NOR-
MAM 02/DPC, radar de navegagdo e ter embarcado tripulante apto a opera-lo, e de Sistema Auto-
matico de Identificagéio (Automatic Identification System — AIS) de forma a proporcionar uma na-
vegacdo mais segura na Baia de Todos os Santos.

¢) Demais Embarcagbes
As embarcagdes ndo incluidas em nenhum dos itens anteriores deverdo dotar o material
de seguranga previstos nas NORMAM/DPC 01, 02 ou 03, conforme o caso.

f) Quadros Resumo de Dotacio
Constam do Anexo 3A os quadros que resumem a dotagfo de equipamentos e materiais
homologados exigidos para as embarca¢des empregadas em atividades profissionais e para as em-
pregadas em atividades de esporte e/ou recreio, na jurisdigdo da CPBA.

0303 - EQUIPAMENTOS DE RADIO COMUNICACOES
a) Area 2
1) Embarcagées empregadas em atividades profissionais
Para trafegar na area 2, as embarcagdes empregadas em atividades profissionais de
transporte de passageiros e/ou carga e turismo e esporte e recreio, com comprimento de regra de até
24 (vinte e quatro) metros, ou com arqueag¢fio bruta (AB) inferior a 50 deverfio dotar, no minimo,
um radio transmissor/receptor de VHF (canal 16).

2) Embarcacées de médio porte empregadas em atividades de esporte e/ou recreio
Para trafegar na area 2, as embarcagdes de esporte e/ou recreio de médio porte — aque -
las que, ndo sendo mitidas, tenham comprimento inferior a 24 (vinte e quatro) metros — além de
cumprir a dotag@o estabelecida no Anexo 3A, deverfio acrescentar o radio transmissor/receptor de
VHF (canal 16);

3) Embarcacées mitidas empregadas em atividades de esporte ¢/ou recreio

Para trafegar na area 2, até 1000 (mil) metros da linha de base da costa e sem afas-
tar-se mais de 2 (duas) milhas nduticas de sua localidade base, e desde que ndo hajam restrigdes es-
pecificas, as embarcagdes mitudas — aquelas com comprimento inferior ou igual a 5 (cinco) metros
ou que, tendo comprimento superior a 5 (cinco) metros, apresentam convés aberto ou, caso seja fe-
chado, nfio possuam cabine habitavel e nfio tenham propulsdo mecénica fixa e caso utilizem motor
de popa, este ndo podera exceder a 30 HP — além de cumprir a dotagfo estabelecida no Anexo 3A,
deverdo acrescentar o radio transmissor/receptor de VHF (canal 16);

As motos aquéticas deverdo portar um equipamento capaz de fazer comunica¢do com
suas respectivas bases de apoio, contudo, deveréio manter-se dentro dos limites minimos de 200 (du-
zentos) metros e maximo de 1000 (mil) metros de afastamento da linha-base da praia. Quando nave-
gando em érea com largura inferior a 400 (quatrocentos) metros, deverdo trafegar pelo eixo central
da via.
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b) Area 2 - ABROLHOS
Para navegar na 4rea 2 - Abrolhos, esporadicamente e em caréter excepcional, e ten-
do em vista que o tréfego se dard em area coraligena, com alto risco de ocorréncia de furos e rasgos
para os aparelhos inflaveis, as embarcagdes — além de cumprir a dotagfio estabelecida no Anexo
3A, deverdo acrescentar o radio transmissor/receptor de VHF (canal 16) e de HF;

¢) Embarcagdes de pesca
As embarcagdes de pesca com AB menor que 10 (dez) e com menos de 10 (dez) me-
tros de comprimento, classificadas para a navegacéo interior, estdo autorizadas a operar na érea 2,
na jurisdicdo desta CP, desde que disponham a bordo, no minimo, de um radio transmissor/receptor
de VHF (canal 16).

d) Habilitaciio do Pessoal_
Os tripulantes de embarcagdes, amadores ou profissionais, serdo habilitados em con-
formidade com as NORMAM/DPC 03 ou 13, respectivamente.

¢) Quadros Resumo de Dota¢do
Constam do Anexo 3A os quadros que resumem a dotag8io de equipamentos e materi-
ais homologados exigidos para as embarcagdes empregadas em atividades profissionais e para as
empregadas em atividades de esporte e/ou recreio, na jurisdi¢io da CPBA.

0304 - CARTAZES
A CP/DL expde cartazes nas salas de atendimento ao publico, contendo as orientagdes para
a seguranca da navegacdo, salvaguarda da vida humana no mar e polui¢do do meio ambiente.

0305 - DISPOSITIVOS
a) Area 2
As embarcagdes empregadas em atividades profissionais, para trafegar na area 2, de trans-
porte de passageiros e/ou carga e turismo e esporte e recreio, com comprimento de regra de até 24
(vinte e quatro) metros, ou com arqueacdo bruta (AB) inferior a 50 deverfio dotar, no minimo, dois
ferros para fundeio, com amarra, cabendo ao responsavel técnico o dimensionamento do sistema de
amarragéo e fundeio, utilizando tabelas e ou métodos de calculo com comprovada eficiéncia pratica;

b) Embarcacgées de pesca
As embarcagdes de pesca com AB menor que 10 (dez) e com menos de 10 (dez) metros
de comprimento, classificadas para a navegagéo interior, estdo autorizadas a operar na area 2, na ju-
risdigcdo desta CP, desde que disponham a bordo, no minimo, dois ferros para fundeio, com amarra.

¢) Demais Embarcagdes
As embarcagdes ndo incluidas em nenhum dos itens anteriores deverdo dotar o material
de seguranga previstos nas NORMAM/DPC 01, 02 ou 03, conforme o caso.

d) Quadros Resumo de Dotacéio
Os quadros constam do Anexo 3A, que resumem a dotagdo de equipamentos e materiais
homologados exigidos para as embarcacdes empregadas em atividades profissionais e para as em-
pregadas em atividades de esporte e/ou recreio, na jurisdi¢do da CPBA.
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0306 - OUTROS EQUIPAMENTOS, DISPOSITIVOS, MATERIAIS E PUBLICACOES
a) Area 2
Embarcacées empregadas em atividades profissionais
Para trafegar na area 2, as embarcagdes empregadas em atividades profissionais de
transporte de passageiros e/ou carga e turismo, com comprimento de regra de até 24 (vinte e quatro)
metros, ou com arqueagio bruta (AB) inferior a 50 deverdo dotar, o seguinte item:

I — as embarcagdes propulsadas com AB maior que 20, empregadas no transporte de pas-
sageiros e/ou turismo, no de mercadorias perigosas (somente propulsadas), rebocadores/empurrado-
res e as demais embarcagdes propulsadas com AB maior que 100, deverdo ser dotadas de, pelo me-
nos, uma bomba de esgoto com vazdo total maior ou igual a 15m?/h, dependente do motor principal
ou ndo, sendo que:

a) Caso a embarcagéo seja compartimentada, cada porfio da embarca¢do deve corres
ponder a uma bomba de esgoto (sendo que um dos pordes devera ter uma bomba com vazio de
pelo menos 15m*/h); e

b) Asredes de esgoto dos diversos pordes devem ser independentes.

O uso do material constante do item acima € obrigatério também na navegagio interi-
or area tipo 1.

b) Embarcagdes de pesca
As embarcagdes de pesca com AB menor que 10 (dez) e com menos de 10 (dez) metros
de comprimento, classificadas para a navegagfo interior, estdo autorizadas a operar na 4rea 2, na ju-
risdi¢@o desta CP, desde que disponham a bordo, no minimo, dos materiais abaixo mencionados.
I - caixa de medicamentos;
IT - duas bombas de esgoto (uma manual e uma elétrica); e
IIT - lanterna portatil (com pilhas sobressalentes);

¢) Dotagao de Medicamentos e Material de Primeiros Socorros
As embarcages de transporte de passageiros e apoio portudrio que operam, exclusiva-
mente, na area 1, e cujas respectivas lotagdes ndo excedam a 50 (cinquenta) pessoas, estdo autoriza-
das a dotar os medicamentos e material de primeiros socorros constantes do Anexo 3B.

d) Atividades de “Banana Boat”
Observar o contido no Anexo 3C.

e) Atividades de Stand Up Paddle (SUP)
Observar o contido no Anexo 3D.

0307 - PORTE OBRIGATORIO DE MATERIAL DE SALVATAGEM
Cumprir o preconizado nas NORMAM 01,02 e 03 e dos itens 0301 a 0306 destas normas.

0308 - DOCUMENTOS OBRIGATORIOS
a) Para Todas as Embarcacdes, Exceto para as Dispensadas da Licen¢a de Construcio
Cumprir o previsto nas NORMAM/DPC 01, 02, 03 ou 04, para as situagdes que afetem as
embarcagdes estrangeiras, conforme o caso.

b) Para as Embarcag¢des Dispensadas da Licen¢a de Construgio
I) Cumprir os itens previstos nas respectivas NORMAM, de acordo o tipo de embarca-
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¢éo/area de navegacdo/tamanho; e

II) As embarcagdes mitidas com propulsdo deverdo apresentar a documentagdio prevista
no subitem 0205, alinea ¢ da NORMAM 02/DPC. Caso o interessado, apesar da ndo obrigatorieda-
de, deseja que seja emitida uma Licenca de Construgo, deverdo ser seguidos os procedimentos pre-
vistos para uma Embarcacéo Certificada Classe 1 (EC1).
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CAPITULO 4
PROCEDIMENTOS PARA NAVIOS NO PORTO
SECAO I
ENTRADA, PERMANENCIA E SAIDA DO PORTO

0401 - TRAFEGO NO PORTO

O trafego nos portos da jurisdigio da CPBA obedecerd a legislagéio vigente, as regras
previstas em convengdes internacionais ratificadas pelo Brasil, as presentes normas € as normas
baixadas pela Autoridade Portudria.

1) Faina de Abastecimento — para efeito de aplicagéio destas normas, considera-se que a
faina de abastecimento se inicia com a manobra de aproximag&o entre a embarcagio abastecedo-
ra (abastecedor) e a embarcagfo a ser abastecida (recebedor), para atracagéo a contrabordo, e ter-
mina quando estiverem afastadas a uma disténcia segura.

2) Somente embarcages devidamente habilitadas e autorizadas previamente pelo
Agente da Autoridade Maritima poderdo abastecer navios. A realizagfio da faina devera ser parti-
cipada pela empresa fornecedora CP/DL, com antecedéncia minima de 2 (duas) horas, infor-
mando: data/hora prevista de inicio e fim da faina, local, produto e quantidade a ser transferida e
o nome do abastecedor e do recebedor.

3) O atendimento a estas normas n#o isenta os envolvidos na faina de abastecimento da
necessidade de cumprir os procedimentos estabelecidos pela legislagio em vigor, nas conven-
¢Oes internacionais ratificadas pelo Pais € nas normas estabelecidas pela Autoridade Portudria
(quando o abastecimento se der em 4rea de porto organizado) e/ou pela autoridade ambiental
competente (quando o abastecimento se der em 4rea de protegdo ambiental).

4) Nio € permitida a realizagfo de faina de abastecimento quando as condi¢Ges de ven-
to na éarea de transferéncia forem superiores a forga 4 (quatro) na escala “Beaufort” (superior a
15 nés de vento).

5) Qualquer irregularidade, acidente ou fato da navegag¢do ocorrido durante a faina
deve ser imediatamente comunicado & CP/DL pelos Comandantes das embarcagdes envolvidas.

6) Requisitos a serem atendidos durante a faina de abastecimento:
I - presenga permanente de um Inspetor de Seguranga de Operagdo de Abastecimento
(profissional néo tripulante extra-rol) no local da faina;

II - na tripulag@io do abastecedor deverd haver um homem com fluéncia na lingua
inglesa;

III - cumprimento, pelo Inspetor de Seguranga de Operagdo de Abastecimento, em
conjunto com o tripulante designado pelo recebedor, da “Lista de Verificagdo” do navio abaste-
cedor e do navio recebedor, elaborada pela empresa responsavel pela faina, antes do inicio dos
procedimentos operacionais para o abastecimento;
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IV - guarnecimento permanente, por pessoa devidamente habilitada, para efetuar
parada de emergéncia do abastecimento:

a) no abastecedor: na estagdio de transferéncia; e

b) no recebedor: na tomada de recebimento, na area de manobra com mangotes € no
suspiro do tanque que estiver sendo abastecido.

V - tripulantes do abastecedor e do recebedor, envolvidos na faina, deverdo dispor,
permanentemente, de comunicagéo entre si por VHF;

VI - as redes de incéndio das embarcagdes envolvidas deveréo estar pressurizadas;

VII - manter nas proximidades do local de abastecimento dispositivo flutuante mével
capaz de langar barreiras de contengfio e de efetuar recolhimento de dleo, para atendimento ime-
diato a eventual emergéncia por derramamento;

VIII - para combate imediato a incéndio: disponibilidade de recursos humanos, mate-
riais e equipamentos adequados, conforme previsto no plano de emergéncia elaborado pela em-
presa fornecedora do produto e aprovado pela Autoridade Maritima; e

IX - durante o periodo noturno, além das medidas anteriormente mencionadas, a em-
barcagdo abastecedora devera manter toda a drea de manobra dos mangotes utilizados na transfe-
réncia adequadamente iluminada para a execugéo da faina.

0402 — CANAL DE ACESSO E SISTEMA DE BALIZAMENTO
a) Canal de Acesso
1) Porto de Salvador — consta do Apéndice ] ao Anexo 1C;
2) Porto de Aratu - consta do Apéndice II a0 Anexo 1C;
3) Terminal da Dow Quimica - consta do Apéndice III ao Anexo 1C;
4) Terminal da GERDAU/USIBA - consta do Apéndice IV ao Anexo 1C;
5) Terminal de Madre de Deus - consta do Apéndice V ao Anexo 1C;
6) Terminal de Sio Roque - consta do Apéndice VI ao Anexo 1C;
7) Base Naval de Aratu - consta do Apéndice VII ao Anexo 1C;

8) Terminal Portuirio Miguel de Oliveira (Terminal da Ford) - consta do
Apéndice VIII ao Anexo 1C;

9) Porto de Ilhéus - consta do Apéndice IX ao Anexo 1C;
10) Terminal de Barcacas de Belmonte — consta no Apéndice X ao Anexo 1C;
11) Terminal de Barcacas de Caravelas — consta do Apéndice XI ao Anexo 1C;

12) Terminal Portuario de Cotegipe - consta do Apéndice XII ao Anexo 1C;
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13) Tei'minal de Regaseificacio da Bahia (TRBA) — consta do Apéndice XIII ao
Anexo 1C;

14) Terminal Pesqueiro da Ribeira — consta do Apéndice XIV ao Anexo 1C; e
15) Terminal de Pesqueiro de Ilhéus — consta do Apéndice XV ao Anexo 1C.

b) Sistema de Balizamento
O balizamento adotado nas aguas de jurisdi¢éio da CP/DL € o Sistema de Balizamento
Maritimo — Regido “B” recomendado pela Associagéo Internacional de Autoridades em Auxilios
a Navegacdo e Farois (AISM/IALA).
Esse sistema de balizamento maritimo obedece & “Diregdo Convencional do Bali-
zamento”, como foi definida no item 0205 e os sinais nduticos utilizados obedecem as regras ge-
rais de identificagéo definidas no item 0206 da NORMAM-17/DPC.

0403 - ENTRADA, DESPACHO E SAIDA DE EMBARCACOES

O controle de entrada e saida do porto € exercido pela Se¢do de Despacho de Embarca-
¢oes da Divisdo de Inspe¢io Naval e Vistorias da CPBA, devendo ser cumprido pelo Armador,
Comandante, Agente ou Preposto da embarcagdo, por ocasidio da entrada e da saida do porto ou
terminal, os procedimentos estabelecidos na NORMAM-08/DPC.

0404 - FERROS E AMARRACAO
As embarcagdes, quando em movimento no canal, deverfio manter um dos ferros fora do
escovém, acima da linha de flutuag@o, pronto para ser largado em caso de emergéncia.

0405 —- TRANSPORTE DE MATERIAL E DE PESSOAL

Somente as embarcagdes classificadas para a atividade de apoio portuario podem execu-
tar transporte de pessoal e de material entre navios e pontos de terra. O embarque e o desembar-
que s6 poderdo ser efetuados em ponto fiscal € em conformidade com a regulamentagio especifi-
ca da Vigilédncia Sanitaria, da Receita Federal e da Policia Federal.

0406 - REPAROS
a) Execucio de Reparos no Porto

1) E proibido ao navio atracado ou fundeado a execugfio de reparo que o impossibi-
lite de manobrar ou implique em risco de polui¢iio ambiental, salvo em situagfo especial e desde
que haja concordéncia expressa da Autoridade Portuaria. Neste caso, a solicitagdo de autorizagio
para a execucgdo do reparo devera ser encaminhada ao Agente da Autoridade Maritima, com c6-
pia do documento de autorizagio da Autoridade Portuaria anexo e informando o periodo previsto
de imobilizagdo.

2) A movimentag#o de navios e plataformas impossibilitados de manobrar com seus
préprios recursos, na Baia de Todos os Santos, deverd ser executada utilizando-se dispositivo es-
pecial de rebocadores adequado a situagdo de rebocado sem propulséio, ndo sendo permitido rea-
lizar tais manobras no periodo entre o por e nascer do sol.

3) A realizagdo de manobras de trimagem nos fundeadouros s6 podem ser efetuadas

dentro dos limites do projeto de constru¢io do navio € que sejam de conhecimento do Coman-
dante.

OSTENSIVO -4-3 - ORIGINAL



OSTENSIVO NPCP-BA/2015

b) Embarcacido com Restrigdes Operacionais ou Avariada Demandando a Baia de
Todos os Santos (BTS) — Procedimentos
1) O navio avariado que pretenda demandar a BTS deve estabelecer contato prévio
com a CPBA, informando detalhadamente suas restrigdes operacionais e solicitando autorizagéo
para demandar Salvador.

2) Ao chegar nas proximidades da BTS, deverd permanecer na area de espera cons-
tituida por um circulo com 1,5 (uma e meia) milha de raio, centrado no ponto latitude 13° 07’
Sul, longitude 038° 38’ Oeste.

3) A principio, o navio devera apresentar os seguintes documentos:
I - Laudo Técnico da Sociedade Classificadora sobre sua situagéo atual,;
II - Contrato com estaleiro estabelecendo o reparo das avarias da embarcagio;
III - Apdlice de Seguro P&I com cldusula de remogdo de destrogos; e
IV - Apdlice de Seguro P&I com clausula de combate a polui¢&o ou o Certificado
CLC/69 (Certificado de Seguro ou Outra Garantia Financeira Relativa a Responsabilidade Civil
por Danos Causados por Poluiggio por Oleo).

4) Sera designado um ou mais vistoriadores para inspecionar o navio.
SECAO II
SERVICOS DE REBOCADORES

0407 — CONDICOES DE USO DE REBOCADORES (USO OBRIGATORIO E FACUL-
TATIVO)
a) Defini¢des
1) Reboque — conjunto de servigos prestados por rebocadores, os quais, por meio de
cabos de reboque, puxam a embarcagio para conduzi-la para um determinado local.

2) Atracagdo — manobra realizada numa area de até 300 (trezentos) metros de raio,
centrada no local de atraca¢do, na qual os rebocadores rebocam, empurram ou giram a embarca-
¢&0 a ser atracada, como for necessério, e a colocam préximo ao cais. Estara concluida quando a
embarcacgfio estiver em posi¢éio e com suas espias passadas para o atracadouro. A embarcagio
podera utilizar suas maquinas para facilitar a operagéo.

~3) Desatracagéo — manobra em que os rebocadores, por meio de cabos de reboque,
afastam uma embarcago de seu atracadouro, giram-na (se necessario) e a rebocam para a posi-
¢do desejada por seu Comandante, até uma distdncia de 300 (trezentos) metros do ponto onde es-
tava atracada. A embarcagdo podera utilizar suas maquinas propulsoras para facilitar a manobra.

4) Movimento ao largo — manobra que consiste em auxiliar 4 embarca¢do que esteja
ao largo, fundeada ou nio, longe do local de atracagdo e que, por forga das circunstincias, preci-
se de auxilio para se movimentar, mesmo contando com suas maquinas propulsoras.

5) Acompanhamento com cabo passado — manobra em que uma embarcagio, por

qualquer motivo, tem rebocadores com cabo passado para sua popa e/ou proa, para auxilia-la na
navegagao.
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6) Desencalhe — conjunto de servigos prestados por rebocadores para auxiliar no de-
sencalhe de uma embarcag@o. A manobra estara concluida quando a autoridade responséavel pela
faina de desencalhe dispensar os rebocadores, mesmo que a embarcagfio nfo tenha sido posta a
flutuar.

7) Entrada de dique — manobra realizada nas proximidades de um dique para auxili-
ar uma embarcagéo a ser colocada em seu interior. Estara concluida quando a embarcagio estiver
com suas espias encapeladas nos cabegos do dique e tiver mais da metade de seu comprimento
em seu interior.

8) Saida de dique — manobra de auxilio & embarcag¢do que vai sair do dique. Estara
concluida quando a embarcag8o estiver totalmente fora do dique.

9) Mudanga de atracag@o — manobra em que os rebocadores desatracam uma embar-
cagdo e a rebocam para novo local onde atracara. Estara encerrada quando a atracagéio estiver
concluida. A embarcagdo poderd utilizar as maquinas propulsoras para facilitar a manobra.

10) Rebocador escoteiro — situagéio em que se encontra um rebocador, em movimen-
to, deslocando-se de/para o ponto onde prestara servigos e que ndo esteja executando outro tipo
de manobra. O inicio e o término da manobra serfio definidos de comum acordo pelo usuério e
pelo prestador do servigo.

b) Emprego Obrigatério de Rebocadores
I - Em todos os portos e terminais da BTS, e no porto de Ilhéus, € obrigatério o em-
prego de rebocadores nas manobras de atracagfio e desatracagfio de navios. O rebocador poderd
ser utilizado na condi¢do de “stand-by”, préximo ao navio, a critério do Comandante deste ulti-
mo.

II - E obrigat6rio o emprego de rebocadores durante todas as movimentagdes e ma-
nobras de plataformas na BTS.

¢) Requisitos para Operar
Além do previsto nas normas em vigor, os rebocadores inscritos em outros portos
somente poderdo operar na 4rea de jurisdigdo da sede da CPBA e da Delegacia em Ilhéus medi-
ante comunicag#o prévia, por parte do interessado, 8 CPBA ou 4 Delllhéus.

0408 — SITUACAO DE MAIOR RISCO

A situagdo de maior risco ocorre quando nfo foram atendidos os parametros estabeleci-
dos para os seguintes portos:

a) Porto de Aratu — os constantes da alinea h do Apéndice II ao Anexo 1C;

b) Terminal de Madre de Deus - os constantes da alineaj do Apéndice V. ao Anexo
1G;

c) Base Naval de Aratu — os constantes da alinea g do Apéndice VII ao Anexo 1C;

d) Terminal Portuario de Cotegipe — os constantes da alineah do Apéndice XII ao
Anexo 1C; e
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e) Términal de Regaseificaciio da Bahia (TRBA) — os constantes da alineaj do Apén-
dice XIII ao Anexo 1C.

0409 - RECOMENDACOES SOBRE TIPO E METODO DE EMPREGO DE REBOCA-
DORES
O estabelecimento do dispositivo e da quantidade de rebocadores para as manobras de
atracacgfio e de desatracagdio, exceto quando se tratar de manobras experimentais, € de responsabi-
lidade exclusiva do Comandante do navio, observados os requisitos minimos de seguranga esta-
belecidos pela administragdo do porto e o contido no item 0402 da NORMAM-08/DPC.

0410 — SITUACOES DE FORCA MAIOR

Entende-se como for¢a maior, para fim de emprego de rebocadores, as situagdes em que
nfo haja disponibilidade de rebocadores ou quando a quantidade e/ou o “bollard-pull” existentes
sejam inferiores ao requerido, por motivos que néo se possam evitar ou impedir.

Nessas situagdes, o Capitdo dos Portos/Delegado podera autorizar a manobra pretendida,
mediante requerimento do Armador ou responsdvel pela embarcagdo a ser manobrada, com a
anuéncia do Comandante do navio. ‘

0411 - DISPOSICOES COMPLEMENTARES - XXX

SECAO III
SERVICO DE PRATICAGEM

0412 - PROPOSITO
Estabelecer normas complementares 8 NORMAM-12/DPC para o controle da manuten-
¢éo da qualificagio dos Préticos e para o treinamento e qualificagiio dos Praticantes de Pratico,

que deve preceder ao exame a categoria de Pratico das ZP-12 — Salvador, Portos e Terminais da
BTS e da ZP-13 — Ilhéus-BA.

0413 - SERVICO DE PRATICAGEM

a) O servigo de praticagem consiste no conjunto de atividades profissionais de assessoria
ao Comandante, requeridos por for¢a de peculiaridades locais, que dificultem a livre e segura
movimentag#io da embarcagéo e ¢ constituido do Pratico, da Lancha de Pratico e da Atalaia (Es-
tacéo de Praticagem).

‘Essa assessoria € prestada durante a execug#o de faina de Praticagem, que envolva a rea-
lizagdio das seguintes manobras: atracar e desatracar, fundear e suspender, amarrar e largar a
béia, entrar e sair de dique ou carreira e alar ao cais.

b) O Servigo de Praticagem nas ZP da jurisdi¢do da CPBA ¢ efetuado:

I) Na ZP-12, Salvador, Portos € Terminais da BTS - pelos Praticos integrantes das se-
guintes empresas de praticagem: ‘

- “Salvador Pilots, Servigos de Praticagem dos Portos da Baia de Todos os Santos So-
ciedade Simples Ltda.”;

- “Bahia Pilots — Servigos de Praticagem da Baia de Todos os Santos e Sociedade
Simples Ltda”; e

- “BTS Pilots — Servi¢o de Praticagem dos Portos da Baia de Todos os Santos”.
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II) Na ZP-13, Ilhéus-BA pelos Praticos integrantes da “Bahiasul Pilots - Servigos de
Praticagem do Porto de Ilhéus™; e

III) O Prético, no exercicio da Presidéncia de cada Associagfo de Préticos, é o respon-
savel pelo cumprimento das atribuigdes impostas as respectivas Associagdes, nestas € nas demais
normas da Autoridade Maritima.

O controle geral das Atalaias existentes na ZP-12 sera exercido pela Bahia Pilots — Ser-
vigos de Praticagem da Baia de Todos os Santos e Sociedade Simples Ltda.

Os Préticos deverfio comunicar, imediatamente, ao Agente da Autoridade Maritima em
sua respectiva ZP, todas as irregularidades relativas & seguranga da navegagio, & salvaguarda da
vida humana no mar e & prevengdio da polui¢dio ambiental por parte das embarcagdes, platafor-
mas e suas instalagdes de apoio, ocorridas ou observadas durante a realiza¢do de manobras.

0414 — CARACTERISTICAS, ORGANIZACAO DO SERVICO DAS ZP DA AREA DE
JURISDICAO E NUMERO DE PRATICOS NECESSARIOS PARA EXECUCAO
DAS FAINAS DE PRATICAGEM

a) Zonas de Praticagem na Jurisdicio da CPBA
I) Zona de Praticagem — ZP-12 - Salvador, Portos e Terminais da BTS. Seus limites

véo do ponto de espera/dispensa do Pratico até o local de atracagdo. O ponto de espera/dispensa
esta previsto na NORMAM-12/DPC.

II) Zona de Praticagem — ZP-13 - Ilhéus-BA. Seus limites vdo do ponto de
espera/dispensa do Prético até o local de atracagfio. O ponto de espera/dispensa esta previsto na
NORMAM-12/DPC.

b) Praticagem
~ Nos termos do Capitulo 4 da Norma da Autoridade Maritima para o Servigo de Prati-
cagem (NORMAM-12/DPC):

A praticagem € obrigatdria em todos os portos terminais da jurisdi¢do da CPBA, nas
embarcagdes classificadas para a navegacdo de cabotagem e de longo curso, € nas manobras de
atracagdo/desatracagéio, fundeio/suspender e em todas as demais movimentagdes de plataformas,
nacionais ou estrangeiras, exceto no trecho facultativo entre o acesso 4 Baia de Todos os Santos
vindo do mar, demandando os fundeadouros I, I, III, IV e V ou que suspendam destes fundea-
douros em dire¢do & barra da BTS.

¢) Sinalizagdo
As embarcagdes deverdo igar nos seus mastros os sinais de “Chamada de Pratico”, se-
gundo o Caodigo Internacional de Sinais (CIS), enquanto aguardam a chegada do Pratico, fundea-
das ou sob méquinas, no ponto de espera do Pratico.

0415 - ESCALA UNICA DE RODiZIO PARA PRATICOS

As Escalas de Rodizio de Praticos da ZP-12, deverdo ser elaboradas de acordo com o
determinado nos itens 0226 e 0227 da NORMAM 12/DPC, pelo SINDIPRAT - Sindicato dos
Préticos do Estado da Bahia e pela Bahiasul Pilots, em Ilhéus, e encaminhadas, mensalmente, até
5 (cinco) dias uteis antes do inicio do periodo da escala¢do, 8 CPBA ou a Delllhéus, conforme o
caso, para ratificagdo pelo Capitdo dos Portos ou Delegado 8em Ilhéus.
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Quando as circunstincias exigirem cuidados especiais, poderda o Pratico, a critério da
CPBA ou da Delllhéus, fazer-se acompanhar por outro Prético.

0416 — OBRIGACOES DO COMANDANTE
Ao Comandante da embarcaggo, quando utilizando o servigo de praticagem, compete:
1) Informar ao Pratico sobre as condig¢ées de manobra do navio;

2) Fornecer ao Pratico todos os elementos materiais € as informagGes necessérias para o
desempenho de seu servigo, particularmente o calado da embarcagéo;

3) Fiscalizar a execugdo dos servigos de praticagem, comunicando ao Agente da Autori-
dade Maritima qualquer anormalidade constatada;

4) Assumir a manobra, quando convencido que o Pratico esteja executando manobra
perigosa, solicitando, imediatamente, um substituto e, posteriormente, comunicar o fato formal-
mente ao Agente da Autoridade Maritima;

5) Alojar o Pratico a bordo com regalias idénticas as dos seus Oficiais;

6) Cumprir as regras nacionais e internacionais que tratam do embarque e desembarque
de Praticos; e

7) Néo dispensar o Pratico antes do ponto de espera/dispensa de Pratico da respectiva
ZP, quando esta for de praticagem obrigatdria.

0417 - OBRIGACOES DO PRATICO E DO PRATICANTE DE PRATICO

a) Assessorar 0 Comandante da embarcagfio na conducdo da faina de praticagem, aten-
dendo, com presteza e de forma eficiente, as exigéncias do Servigo de Praticagem;

b) Manter-se apto a prestar o Servi¢o de Praticagem em todos os tipos de embarcagdes e
em toda a extensdo da ZP, observada a restrigdo prevista na alinea p do item 0224 da NOR-
MAM-12/DPC;

¢) Comunicar, com a maior brevidade possivel, a0 Comandante da embarcagéio e a
CP/DL, a existéncia de condigdes desfavoraveis ou insatisfatorias para a realizag@o da faina de
praticagem e que impliquem risco a seguranga da navegagao;

d) Cooperar nas atividades de busca e salvamento (SAR) e de levantamentos hidrografi-
cos na sua ZP, quando solicitados pela CP/DL;

e) Assessorar a CP/DL nas fainas de assisténcia e salvamento maritimo, quando por esta
solicitado;

f) Executar as atividades do Servigo de Praticagem, mesmo quando em divergéncia com a
empresa de navegagdo ou seu representante legal, devendo os questionamentos serem debatidos
nos foros competentes, sem qualquer prejuizo para a continuidade do Servigo. Divergéncias rela-
tivas a assuntos técnico-operacionais referentes a seguranga do trafego aquaviario, a salvaguarda
da vida humana nas 4guas e a prevengéo da poluig¢éo hidrica serdo dirimidas pelo Agente da Au-
toridade Maritima;

g) Manter-se em disponibilidade na ZP, durante todo o Periodo de Escala, para atender a
qualquer faina de praticagem. Em caso de necessidade de afastamento da ZP por motivo de forga
maior, o Pratico devera ser substituido na Escala e o fato informado 4 CP/DL na primeira opor-
tunidade;
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h) Apresentar-se para a faina de praticagem em perfeitas condi¢es de higidez fisica e
mental, néio tendo ingerido substincias ou medicamentos que possam vir a comprometer o de-
sempenho de suas atividades, especialmente o tempo de reagéo e de julgamento; e

i) Informar & CP/DL qualquer situagéio de risco associado a manobra ou verificado dentro
de sua ZP.

0418 - IMPRATICABILIDADE

E competéncia do Capitiio dos Portos/Delegado declarar a impraticabilidade da barra.
Caso o Prético constate que as condigbes de mar, vento e visibilidade estejam desfavoraveis, de-
vera estabelecer contato com a CP/DL, a fim de que possa ser analisada a necessidade de ser de-
clarada a impraticabilidade da barra.

Quando as condi¢des de mar impedirem a chegada do Pratico a bordo, ou as condi¢des
de seguranga ndo aconselharem o seu embarque, o Comandante da embarcagio, sob sua exclusi-
va responsabilidade, podera ser autorizado pelo Capitéo dos Portos a conduzir o navio para o
porto, observando os sinais ou orientagdes que, de terra ou de outra embarcagdo, lhes forem
transmitidos pelo Pratico, estando este devidamente identificado.

Na saida do porto, caso n@o haja seguranga, o desembarque do Pratico podera ser feito
no proximo porto. Em casos especiais, 0 Comandante da embarcag8o, sob sua exclusiva respon-
sabilidade e mediante autoriza¢do da Capitania dos Portos, podera conduzi-la para fora do porto,
barra afora, observando os sinais ou orienta¢Ses que, de terra ou de outra embarcagéo, lhes forem
transmitidos pelo Prético, estando este devidamente identificado.

0419 - QUALIFICACAO DO PRATICANTE DE PRATICO

O Programa de Qualificagdio do Praticante de Pratico previsto no Anexo 4C e seus
Apéndices tem propésito de atender os requisitos estabelecidos para as Zonas de Praticagem
(ZP-12 e ZP-13) e que permitam que os Praticantes de Pratico nos portos da Baia de Todos os
Santos e de Ilhéus, realizem uma qualificagdo adequada, em conformidade com o previsto na Se-
¢éo I, do capitulo 2 da NORMAM-12/DPC.

O programa estabelece os mecanismos que possibilitem 0 monitoramento do treinamento
e do desempenho de cada Praticante, com o prop6sito maior de aprimorar a qualidade e a eficién-
cia do Servigo de Praticagem das ZP, sob jurisdi¢io da CPBA.

0420 - MANUTENCAO DA HABILITACAO DO PRATICO
a) Principios Gerais
O exercicio da atividade de prético envolve, normalmente, duas a¢des distintas: a na-
vegacdo de praticagem ou as manobras de praticagem. No primeiro caso, cabe-lhe orientar os
Comandantes das embarcagdes pelos trechos navegaveis, hidrografados ou ndo, mas cujas pecu-
liaridades recomendem um bom conhecimento dos pontos de referéncia, dos perigos, das condi-
¢Oes meteorologicas ou hidrogréficas. No segundo caso, cabe-lhe a assessoria aos Comandantes
para atracar, desatracar, fundear as embarcagfes e outras manobras, em locais onde o conheci-
mento do regime de ventos e correntes, e das restri¢des de espaco, se torne conveniente ou ne-
cessario para maior seguranga.

b) Plano de Manutencio da Habilitacdo
O numero minimo de manobras de atracag#io e desatraca¢do a serem realizadas por
cada Prético, semestralmente, para manutengfo de habilitagfo, é o seguinte:

1) Zona de Praticagem da Baia de Todos os Santos — ZP 12
a) Semestral
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AREA MANOBRAS
ARATU 18
SALVADOR 17
MADRE DE DEUS 15
TOTAL 50

: A érea de Salvador congrega o Porto de Salvador e o Terminal de Containers
(TECON).
A érea de Aratu congrega o Porto de Aratu, a USIBA, a Base Naval de Aratu € os
Terminais da Ford, Dow Quimica e TPC.

A érea de Madre de Deus congrega os terminais do TEMADRE, TRBA ¢ o Can-
teiro de Sdo Roque.

O Prético devera cumprir o Plano de Manutenggo de Qualificagdo Semestral reali-
zando um minimo de 10 manobras em cada més, exceto no més em que gozar suas férias.

b) Mensal
Porto ou Terminal Manobras
Qualquer 10 (dez)
2) Zona de Praticagem do Porto de Ilhéus — ZP 13
a) Semestral
Porto ou Terminal Manobras
Ihéus 06 (seis)
b) Mensal
Porto Manobras
Ilhéus 01 (uma)

Néo sdo exigidas manobras para trechos especificos de um mesmo porto ou terminal.

Para efeito de cumprimento deste Plano, o Prético podera participar de fainas como
assistente, situagdo em que cada duas fainas valerdo por uma efetivamente realizada, sendo acei-
tavel substituir, no maximo, um ter¢o das manobras exigidas por seu equivalente em manobras
assistidas.

O Pratico que deixar de cumprir o Plano de Manutengdo da Habilitagdo sera afastado
temporariamente do Servico de Praticagem, de acordo com o preconizado na NORMAM-
12/DPC.

- ¢) Comprovaciio de Manobras Realizadas

O Representante Unico do Servigo de Praticagem (RUSP) devera encaminhar até o
dia 10 de janeiro e 10 julho de cada ano 4 CPBA e a Delllhéus a relagdo das manobras realiza-
das no semestre imediatamente anterior, para fim de comprovagdo do cumprimento do Plano de
Habilitagéo, indicando, por area, a quantidade de manobras realizadas/assistidas.

A comprovagio de execugfio de cada manobra sera efetivada mediante o preenchi-
mento do modelo constante do Anexo 4A, para o Pratico que realizar a manobra solo ou do
apéndice do mesmo anexo, para os Praticos que participarem de manobra como assistentes.

~ Esta comprovagdo devera ficar sob a guarda do respectivo Pratico, 4 disposigdo da
CPBA/Delllhéus, por um periodo de 2 (dois) anos.

OSTENSIVO -4-10 - ORIGINAL



OSTENSIVO NPCP-BA/2015

d) Recuperacgiio da Habilitacfio
A recuperagéo da habilitagéio € condicionada ao cumprimento de um plano de Recu-
peragdo de habilitagdio que considerard o periodo em que o Pratico tiver deixado de cumprir o
Plano de Manuteng&o, conforme preconizado na NORMAM-12/DPC.

¢) Exames Médico e Psicofisico
~ Cada Pritico é responsavel pelo encaminhamento dos seus respectivos laudos de ava-
liagdo médica e psicofisica & CPBA ou & Delllhéus, dentro da periodicidade constante da tabela
abaixo.
O Pratico que ndo entregar o laudo na época devida sera sumariamente excluido da
escala de rodizio Unica até a regularizacéo de sua situagfo.

Idade Periodicidade
até 50 anos trienal
de 51 a 70 anos bianual

mais de 70 anos anual

SECAO IV
SEGURANCA ORGANICA

0421 — SEGURANCA DAS EMBARCACOES CONTRA ASSALTOS, ROUBOS E SIMI-

LARES

Os navegantes devem estar atentos para a possibilidade de ocorréncia de roubo, furto ou
assalto & mdo armada a bordo da embarcagio, quando fundeada ou atracada. O “Decalogo de
Seguranca”, constante do Anexo 3E, sugere precaugdes que visam a preservar a seguranga do
pessoal e evitar prejuizos aos navios.

a) Providéncias do Responsivel

Os Armadores ou seus Representantes Legais, cujas embarcagdes estejam atracadas
ou fundeadas, visando a defesa de seus tripulantes e a manutengéio dos bens de sua propriedade
ou sob sua guarda, poderdo, sob sua inteira responsabilidade, contratar empresas credenciadas
que oferecem seguranga armada ou empregar equipamento de detecgfio de intrusos, tais como
alarmes, detetores infravermelho e outros.

Os Comandantes de navios sio responsaveis pelo cumprimento do Cédigo Internaci-
onal para a Protecdo de Navios e Instalagdes Portuarias (ISPS Code), devendo, como primeira
providéncia, efetuar um rigoroso controle de entrada e saida de pessoal e bagagem a bordo, por
meio de registro em livro préprio. O acesso ao interior do navio sé podera ser feito através de
uma unica porta, devendo as demais permanecerem lacradas. As éreas restritas de bordo devem
estar perfeitamente identificadas

b) Obrigatoriedade de Vigildncia por Tripulante
E obrigatéria a presenca permanente a bordo de um membro da tripulagéo nos navios
atracados e fundeados guamnecendo equipamento VHF. As OM que mantém escuta permanente
no canal 16 VHF na area de Salvador séo: o Comando do 2° Distrito Naval, a Capitania dos Por-
tos da Bahia e a Estagédo Radio da Marinha em Salvador. Na 4rea de Ilhéus, a Delegacia da Capi-
tania dos Portos.
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¢) Competéncia
A autoridade competente para investigar e coibir ilicitos penais a bordo € a Policia
Maritima, Aérea e de Fronteiras, 6rgéo da Policia Federal.

- d) Obrigatoriedade de Comunicacio

1) Na ocorréncia de roubo, furto ou assalto a bordo da embarcag¢io, o Comandante
devera fazer um relatério circunstanciado dos acontecimentos e dos procedimentos preventivos
adotados, que devera conter, dentre outros dados, niimero e tipo de embarcagGes usadas € meios
utilizados para atingir o convés. O relatdrio devera ser encaminhado, preferencialmente, a Capi-
tania ou Delegacia com jurisdi¢do sobre o local da ocorréncia ou, caso nido seja possivel, a
CP/DL/AG do préximo porto, para abertura de Inquérito Administrativo; e

2) Além do previsto no item anterior, devera ser realizado o registro da ocorréncia na
Policia Federal pelo Comandante, Armador ou Agente do navio.

SECAO V
MEIO AMBIENTE

0422 - PRESERVACAO AMBIENTAL

‘No que compete & Autoridade Maritima, séo responsaveis pela infragdo ambiental prati-
cada nas aguas jurisdicionais brasileiras, na medida de sua a¢fio ou omiss&o, nos termos da legis-
lagdo em vigor: o proprietrio, o armador, o operador, 0 comandante ou o tripulante do navio,
plataforma e suas instalagGes de apoio, ou seus representantes legais.

As Areas de Protegiio Ambiental (APA), por serem objeto de legislagfio especial, reque-
rem tratamento diferenciado no que se refere & prevencio da polui¢do hidrica. No Anexo 4B
acham-se relacionadas as APA que abrangem as 4guas ocednicas e as interiores, na jurisdi¢do da
CPBA.

- a) Comunicacio Ambiental

O derramamento de poluentes, ocorrido de forma acidental ou ndo, devera ser imedi-
atamente comunicado & CP/DL com jurisdig8o sobre a area. Idéntica comunicagio devera ser fei-
ta a0 Telefone Verde da Petrobras, ao IBAMA, em Salvador ou Ilhéus ou Porto Seguro e ao Cen-
tro de Recursos Ambientais (CRA), em Salvador ou Ilhéus ou Porto Seguro. Os nimeros dos te-
lefones das entidades mencionadas acham-se listados no Anexo 1B.

~ b) Plano de Emergéncia
Na ocorréncia de derramamento de 6leo, o Comandante do navio devera dar inicio &
execugdo do seu “Plano de Emergéncia para Poluigiio por Oleo”, conforme as normas em vigor,
até que as autoridades competentes iniciem a execugfio dos seus respectivos planos de combate a
polui¢io.
Idéntico procedimento devera ser adotado pelas administragdes dos portos e termi-
nais em cuja area ocorrer o derramamento.

. ¢) Cuidados para Evitar Poluicéio
1) Lixo
I - as embarcagdes deverdio recolher o lixo em recipientes adequados e manté-los
tampados até sua retirada de bordo;
II - néio € permitido que recipientes de lixo fiquem dependurados pela borda da
embarcag&o, ou acumulados no convés principal;
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III - é proibido efetuar qualquer tipo de esgoto, com descarga direta para o mar,
durante a permanéncia no porto;

IV - a retirada de objetos contendo produtos quimicos somente podera ser feita
empregando-se chata, caminh&o ou outro meio, desde que executada por firma legalmente habili-
tada e com consentimento da Administragdo do Porto e da CP/DL; e

V - os navios mercantes deverdo manter escriturado e atualizado o Livro de Re-
gistro de Lixo, previsto na Convengdo MARPOL 73/78, langando toda movimentagfo de lixo a
bordo (descarregado para terra ou incinerado).

2) Combustiveis, lubrificantes e éleos
I — em conformidade com a MARPOL 73/78, os navios mercantes em geral, na-
cionais ou estrangeiros, com mais de 400 (quatrocentos) AB e os navios tanques com mais de
150 (cento e cinquenta) AB, devem manter a bordo, escriturado ¢ atualizado, o Livro de Registro
de Oleo, parte I, para registrar quaisquer operagdes com 6leo ou mistura dgua 6leo. Os Coman-
dantes dos navios petroleiros devem providenciar, também, a escrituragdo do Livro de Registro
de Oleo, parte II, para registrar recebimento/descarga de lastro de tanques de carga;

II - é proibido o esgoto de pordo de praga de méquinas, de tanques de carga e de
pragas de bombas em 4guas interiores; e

III - as operagdes de recebimento e transferéncia de combustivel ndo destinado &
carga deverdo obedecer, no que couber, ao previsto no item 0401 deste Capitulo, devendo, ainda,
serem mantidos fechados todos os embornais existentes no convés do navio, durante a faina.

d) Limpeza de Tanques, Pordes e Recolhimento de Lixo
Os servigos disponiveis serdo especificados pelo respectivo porto ou terminal.

0423 — CARGA OU DESCARGA DE PETROLEO E SEUS DERIVADOS, PRODUTOS

QUIMICOS A GRANEL E GAS LIQUEFEITO

a) Prontidao

1) As embarcagdes deverdio manter continua vigilancia durante as operagdes de car-

regamento ou descarregamento de petréleo ou seus derivados, produtos quimicos a granel e gas
liquefeito pois, como demonstram as estatisticas, é nessas ocasides que ocorrem a maioria dos
derramamentos registrados. Durante todo o periodo de carga ou descarga deverio ser mantidos, a
postos no convés, tripulantes qualificados e conhecedores das manobras de modo a poder, rapi-
damente, interromper a operagdo em caso de acidente ou avaria nos equipamentos; €

2) Os terminais deverdo manter operadores qualificados e atentos a faina, em tal po-
si¢do que possam paralisar a operagdo imediatamente em caso de vazamento ou derramamento
do produto, seja através das suas instalagdes ou do navio.

b) Habilitacéio

Conforme prevista nas Resolu¢des da Conferéncia Internacional sobre a Formagio
de Maritimos e Expedic8io de Certificados e Servigos de Quarto (STCW-95).
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0424 - MERCADORIAS PERIGOSAS
S&o consideradas mercadorias perigosas todas as substdncias assim classificadas pelo
“International Maritime Dangerous Goods Code” (IMDG Code).
a) Requisitos para o Transporte
O transporte de mercadorias perigosas obedecera as normas contidas na Convengéo
Internacional para Salvaguarda da Vida Humana no Mar (SOLAS-74), no “IMDG Code” e de-
mais normas previstas na legislag@o vigente.

b) Embarcag¢des que chegam ao Porto
A CPBA devera ser notificada pelo Comandante da embarcagéo ou seus Agentes,
de toda carga perigosa que chegar ao porto, seja para descarga ou em transito. Esta notificagéo
devera ser feita de acordo com o previsto no Anexo 5B da NORMAM-01 e 02/DPC, conforme
aplicével.

" ¢) Embarcacdes que deixam o Porto
Cépia do Manifesto de Carga, tendo em anexo a “Declaragéo de Mercadorias Peri-
gosas” (Anexo SA da NORMAM-01 e 02/DPC, conforme aplicével), devera ser entregue até 24
horas antes da saida da embarcag@o a Capitania dos Portos. Para os navios de bandeira brasileira
classificados para o transporte de carga e/ou passageiros, deverad ser emitido o Termo de Res-
ponsabilidade previsto no Anexo SC (NORMAM-01 e 02/DPC).

- d) Concessiio de Licen¢a para o Transporte de Mercadorias Perigosas
Esta licenga € aplicdvel as embarcagdes classificadas para o transporte de carga geral
e/ou passageiros de bandeira brasileira, devendo ser cumprido o Capitulo 5 das NORMAM-01 e
02/DPC, conforme o caso.

e) Alteracdes
Todas as alterages no Manifesto de Carga, bem como as confirmagdes de chegada e
saida das embarca¢des deverdo ser informadas, preferencialmente, via fac-simile, 8 CP/DL da
area de jurisdig&o.

SECAO VI
FISCALIZACAO POR AUTORIDADES NACIONAIS

0425 —- ENTRADA DA EMBARCACAO
a) Parte de Entrada
. Por ocasido da chegada de embarcagéo nacional ou estrangeira em qualquer porto ou
terminal da jurisdi¢éio, devera ser cumprido o contido na NORMAM-08/DPC, devendo ser enca-
minhado a CP/DL, com a Parte de Entrada, extrato autenticado do langamento da ocorréncia no
Diario de Navegagdo, caso tenha ocorrido:
1) avaria de vulto na embarcagdo ou na carga;

2) insubordinagfo de tripulante ou de passageiro;
3) qualquer dado de interesse da navegagdo néo registrado em carta nautica;

4) alteragdo no balizamento ou no funcionamento dos fardis;
5) acidente grave envolvendo pessoas a bordo; e
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6) outros fatos que, a critério do Comandante, devam ser comunicados.

~ As embarcagGes empregadas no transporte de massa nfo necessitam apresentar a Lis-
ta de Passageiros a CP/DL, exceto se previamente solicitado.

b) Livre Pratica

Em Salvador, a Livre Pratica (“free pratique™) podera ser solicitada ao Servigo Regi-
onal de Vigilancia Sanitaria dos Portos, Aeroportos e Fronteiras até 2 (duas) horas antes da che-
gada do navio.

Em Ilhéus, podera ser solicitada a0 mesmo Servigo, no proprio porto.

O enderego e o telefone da Agéncia de Vigilancia Sanitaria em Salvador e o telefone
da Agéncia em Ilhéus encontram-se no Anexo 1B.

O representante do navio deverd informar & CP/DL, tdo logo tome conhecimento, so-
bre o que foi deliberado pela Autoridade Sanitaria.

Caso as condig¢des sanitarias da embarcagdo tenham sido consideradas insatisfatorias
(ndo tiver obtido a Livre Pratica), o navio devera fundear no fundeadouro niimero IV (carta
1101), até sua liberagdo, ou se fazer ao mar.

- ¢) Quarentena

1) As embarcagdes cujas condi¢Ges sanitarias forem consideradas insatisfatérias ou
sejam provenientes de regides onde esteja ocorrendo surto de doenga transmissivel, deverdo per-
manecer no fundeadouro de quarentena - IV (cartas 1101 e 1102), no porto de Salvador e, no
porto de Ilhéus, conforme previsto nas cartas 1201 e 1210, até liberagdo pela Agéncia de Vigi-
lancia Sanitéria.

O fundeio na zona de quarentena estd condicionado & disponibilidade de tanques de
retengdo de efluentes, na embarcagio.

2) Por ocasido do fundeio, os Comandantes deveréo apresentar 8 CP/DL com juris-
digéo sobre o porto ou fundeadouro uma declaragio de que os tanques de dejetos estdo perfeita-
mente vedados e tratados quimicamente, de forma adequada a evitar os riscos de propagagéo da
doenga em questio.

3) E proibida, nessa situaggo, a descarga de 4guas servidas.

4) O descumprimento destas normas ou de qualquer outra estabelecida pela Satude
dos Portos sujeitara a retirada da embarcagdo para area costeira afastada, sem prejuizo de outras
penalidades previstas pelos orgéos federais, estaduais ou municipais afetos ao assunto.

5) Os Agentes, Armadores ¢ Comandantes deveréo disseminar, da forma mais am-
pla e rapida possivel, as informagdes e diretivas das autoridades do porto, de modo a garantir a
eficacia das medidas de preveng&o adotadas, a fim de evitar os riscos de propagacdo da doenga.

0426- SAIDA DA EMBARCACAO
a) Despacho
1) Deverdo ser cumpridas as prescri¢des do Capitulo 2 da NORMAM-08/DPC.

2) A movimentacéo de embarcagéo entre portos da mesma area portuaria sera efeti-
vada através da Parte de Saida e da Parte de Entrada, sendo dispensado o Despacho.
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3) A CP/DL comunicara a Associagdio de Praticos qualquer impedimento & saida ou
entrada de navio. Em caso de duvidas, o Prético escalado para a manobra devera consultar a
CP/DL sobre a situagéo do navio.

b) Saida
Deveréio ser cumpridas as prescrigdes do Capitulo 2 da NORMAM-08/DPC.

_ ¢) Embarque de Pessoal Niao Tripulante
O embarque e desembarque de familiares de tripulantes, de pessoal envolvido em re-
paros € manuten¢do, bem como de passageiros em navio ndo destinado ao transporte de passa-
geiros, serd feito mediante a emissdo de uma Lista de Passageiros, a ser apresentada por ocasido
do despacho ou acompanhada da Parte de Saida (no caso de altera¢Ses), observados sempre o
numero maximo de pessoas que compde a lotagdo, as acomodagdes e o material de salvatagem
disponivel.

0427 —PORT STATE CONTROL E FLAG STATE CONTROL

1) Os navios estrangeiros estario sujeitos ao Controle do Navio pelo Estado do Porto
(“Port State Control”), de acordo com as Convengdes Internacionais ratificadas pelo Pais e nor-
mas baixadas pela DPC.

2) Os navios de bandeira brasileira, navios inscritos no Registro Especial Brasileiro

(REB) ¢ os estrangeiros inscritos temporariamente, estardio sujeitos a Inspe¢do Naval (“Flag Sta-
te Control”), por inspetor do GVI, por ocasifio do fundeio ou quando atracados.
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CAPITULO 5
PARAMETROS OPERACIONAIS DO PORTO E PROCEDIMENTOS ESPECIAIS
SECAOI
RESTRICOES OPERACIONAIS

0501 - CALADO MAXIMO RECOMENDADO (CALADO OPERACIONAL)
a) Introdugio

~ Conduzir uma embarcag¢fio com um determinado calado em local cuja profundidade é
conhecida é, fundamentalmente, um problema de navegacfio, cuja resolugdo cabe ao seu
Comandante. Para tal, deve ele munir-se de todas as informagGes e auxilios possiveis, bem
como, adotar os procedimentos que a boa técnica recomenda.

Dessa forma, ndo € suficiente apenas estar com um calado menor que a profundidade

local para navegar com seguranca. Ha que ser considerada a velocidade, a largura do canal, a
tenca, o estado do mar, as possiveis alteragdes de densidade da agua, regime de ventos, correntes
e marés que podem causar variagdes de calado ou alteragdes na manobrabilidade do navio.

b) Variaveis a Considerar
No estabelecimento de um Fator de Seguranca (FS), a ser introduzido no célculo do
calado maximo para os canais de acesso e para cada porto e terminal, sdo consideradas as
varidveis empiricas listadas no Anexo SA.

¢) Integragdo das Variaveis

Dificilmente, ainda que em um mesmo porto € seus acessos, poder-se-4 estabelecer
um fator unico de seguranga, sem que isso resulte em limitagGes exageradas por um lado, ou
subdimensionadas por outro.

Dessa forma, os fatores de seguranga e, consequentemente, os calados maximos
recomendados, devem referir-se a pontos especificos dos portos e seus acessos (nestas Normas,
tais recomendagdes serdo sempre apresentadas na sequéncia em que o navegante encontrara,
quando vier do mar para terra).

Obviamente, os fatores de seguranca avaliados para cada trecho significativo da
derrota do navio, quando evoluindo para o porto, ndo serdo necessariamente somados, mas,
integrados de modo a dar ao navegante uma margem de seguranga entre o seu calado e a
profundidade local, a ser considerada na solu¢do de seu problema de navegagdo. Nessa
integracdo, devem ser consideradas a experiéncia local, as normas existentes € a estatistica de
acidentes.

d) Calado Maximo Recomendado (CMR)
O calado méximo recomendado do navio, para acesso e permanéncia nos portos e
terminais da 4rea de jurisdigio da CPBA, considerard a aplicagéio de um fator de seguran¢a a
profundidade do local e deve ser calculado com base na seguinte férmula:

CMR = (P +M)-[(P + M) x FS]

Onde:

CMR = calado maximo recomendado

P = profundidade do local reduzida ao nivel de redugéo
M = altura da maré no momento, obtida da tabua de marés
F.S. = percentual de fator de seguranca (natureza do fundo)

Os fatores de seguranca (% da profundidade) recomendados em fungéo
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natureza do fundo séo:
- lama macia - 2,6%;
- areia - 5,0%;
- pedra - 8,0%.

Sua divulgagdo ¢ feita pela administragdio do porto ou terminal responsével pelo
trecho em questdo e consta dos Apéndices ao Anexo 1C destas Normas, na parte correspondente
a cada porto ou terminal.

¢) Responsabilidade
O calado maximo recomendado ndo se constitui em uma limitagdo operacional no
trecho navegado, ndo sendo, portanto, uma imposi¢do formal. Entretanto, sua ndo observancia
sera considerada no julgamento de eventuais acidentes maritimos, da mesma forma que qualquer
outro ato de impericia, imprudéncia ou negligéncia.

0502 —- RESTRICOES DE VELOCIDADE, CRUZAMENTO E ULTRAPASSAGEM

A forma dos canais navegdaveis, a profundidade, o tipo de tenca e de margem afetam o
comportamento das embarcagdes, de modo que a velocidade de trénsito se torna um fator
importante para evitar acidentes.

A movimentaggio do navio gera o efeito “squat”, ndio apenas em relag3o ao fundo mas,
também, em relagéio as bordas do canal ou entre embarcagdes que se cruzam. Dessa forma, com
base nos pardmetros citados no item 0501 e nas dimensdes fisicas das hidrovias e das
embarcacdes, sdo estabelecidas algumas restri¢gdes listadas abaixo:

1) Néo ¢ permitido cruzamento de navios nas barras Norte e Sul do porto de Salvador,
tendo prioridade o navio que sai do porto.

2)No cruzamento de navio com o “ferry-boat” e demais embarcagdes que trafegam no
trajeto Sdo Joaquim/Bom Despacho/Séo Joaquim, a prioridade € do navio; assim, o “ferry-boat”
manobrara de forma segura para passar pela popa do navio, a nfo ser que haja acerto prévio com
0 navio para a realizag&o de outro tipo de manobra.

3)De maneira semelhante, manobrard o “ferry-boat” quando um navio estiver
demandando o fundeadouro ou os canais de acesso a Aratu ou Madre de Deus, ou deles
suspendendo.

4) Outras embarca¢des, ndo consideradas como navios, ao trafegarem em areas
restritas e ao se cruzarem, deverdo fazé-lo em velocidade compativel com o local, conforme
discriminado abaixo, de forma que nfo fagam marola (ondas) que ponham em risco a integridade
dos demais barcos e do ecossistema, especialmente nos seguintes locais:

I) BTS: nas proximidades dos portos, terminais, marinas e iates clubes;

II) Valenga: abaixo de 5 (cinco) nds, no trecho compreendido entre os Dende-
zeiros e o terminal de embarque/desembarque de passageiros de Valenga;

IIT) abaixo de 5 (cinco) nds, em Caird, Morro de Sdo Paulo e Gamboa do Morro:
nas proximidades dos terminais de atraca¢fo;

IV) abaixo de 5 (cinco) nds, em Camamu: no trecho compreendido entre a curva
do "S" e os terminais de atracagfio; e
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V) abaixo de 10 (dez) nos, em Abrolhos: no Parque Nacional Marinho de
Abrolhos, dentro do perimetro da linha imaginaria que tangencia, externamente, as ilhas do
arquipélago.

0503 — RESTRICOES DE HORARIO
A auséncia de balizamento luminoso e a existéncia de eventos ciclicos que requeiram
restri¢des de horario, constam dos Apéndices ao Anexo 1C.

0504 - RESTRICOES DE PORTE DAS EMBARCACOES

Cabe as administragdes portudrias estabelecer e divulgar, oficialmente, o porte bruto
méaximo e as dimenses maximas dos navios que trafegarfo, em fungdo das limitagbes e
caracteristicas fisicas do cais do porto. Essas restri¢des constam dos Apéndices ao Anexo 1C.

Da mesma forma, constam dos mesmos apéndices as limitagGes de dimensdes das
embarcagGes para evolugdo nos trechos significativos da hidrovia, quando necessario.

0505 —- RESTRICOES DE FUNDEIO

1) O fundeio de embarcagbes na BTS deve observar as restrigdes constantes das cartas
1110, 1101, 1104 ¢ 1107 sendo as é4reas de fundeio abaixo administradas pela Autoridade
Portuéria do Porto de Salvador, sendo obedecidos seguintes critérios para utiliza¢o:

Area Forma Pontos Geogrificos Emprego
Geométrica

Destina-se ao reabastecimento, vistorias,
a)12° 55,70’ S e 038°32,88° W, pequenos reparos e desembarque de
. b)12° 55,70’ S e 038°31,46° W, tripulantes de navios com calado igual
I Trapezoidal €)12°56,95° S € 038°30,45° W, e oup inferior a dez metros, que agl;lés
d)12°56,35° S ¢ 038°32,88° W. terminarem suas fainas, deverdo deixar

essa drea de fundeio.
a)12° 56,70’ Se 038°32,88° W, Destina-se ao fundeio livre de navios
I | Triangular b)12°58,47° S € 038°32,88° W,e | com calado igual ou inferior a dez

¢)12° 57,20’ S ¢ 038° 30,89’ W. metros.

Destina-se ao fundeio livre,

a)12°58,47° S e 038° 33,16’ W,
b)12°58,47° S e 038°34,92° W,
c)12°55,98’ S € 038°35,58° W, e
d)12° 56,62’ S e 038° 33,16’ W.

reabastecimento,  vistorias, - pequenos
reparos e desembarque de tripulantes e ao
livre fundeio de navios com calados
superiores a dez metros.

III | Trapezoidal

Destina-se a navios em situagio de
quarentena, designados pela Autoridade
. . Maritima, em coordenagdo com as
Circular de  raio 12° 55,80’ S e 038° 33,60 W autoridades estabelecidas na area dos
0,25 MN Portos Organizados de Salvador. Depois
de concluida a quarentena, os navios
“ deverdo deixar essa area de fundeio.

a)13°00,30°S e 038°36,60° W,

V | Retangular b)13°01,50° S e 038° 35,00’ W,
€)13°03,90° S e 038°36,80° W, e

d)13°02,70’ S e 038°38,40° W.

Destinada ao fundeio livre de navios
aguardando vaga nos fundeadouros
internos da BTS.

I - Na éarea I, a leste do meridiano 038° 31,46"W, estd proibido o fundeio, em virtude
de atracag@io de navios com mais de 300 metros no Porto de Salvador, os quais requerem maior
espago para manobra;

IT — Considerando a derrota dos “ferry-boats” entre os terminais de S#&o Joaquim e
Bom Despacho, devidamente langada nas Cartas Nauticas em referéncia, fica proibido o fundeio
numa faixa de 300 (trezentos) metros para cada lado da linha estabelecida;
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III — Na area entre o molhe Sul e o Forte de Sdo Marcelo até o alinhamento do limite
Norte do cais do Com2°DN, excetuada a drea de fundeio proibido constante da carta 1102, é
permitido o fundeio de embarcagdes de esporte e recreio e as de turismo e diverséo, exceto nas
proximidades (fundos) da CPBA, num perimetro de cerca de 200 (duzentos) metros;

IV —Nio € permitido o fundeio de navios na drea de acesso @ Baiade Todos os
Santos compreendida entre os paralelos 12° 59° 30” e 13° 05°, este tltimo delimitado a Leste
pelo Banco de Santo Ant6nio, exceto na area de fundeio n° V;

V - As embarcagdes utilizando propulséo a remo ou & vela poderdo trafegar a partir
de cem (100) metros das praias, as de propulsdo a motor, reboque de esqui aquatico, paraquedas
e painéis de publicidade poderéo trafegar a partir de duzentos (200) metros das praias, exceto nos
canais de acesso e proximidades dos portos, terminais e nos fundeadouros citados anteriormente;

VI — As embarcagdes de propulséo a motor ou a vela poderfio se aproximar das praias
para fundear, sendo que toda aproximacdo devera ser feita perpendicular a linha base e com
velocidade ndo superior a 3 (trés) nos, preservando a seguranga dos banhistas;

VII - E proibido fundear no canal limitado entre os fundeadouros I eIl e em um
raio de 500 metros centrado no ponto de espera de pratico; e

VIII - O fundeio entre os navios devera ocorrer a uma distincia minima de quatro
décimos de milha nautica, dentro das éreas I, I, IIl e V, observando a quantidade maxima de
navios abaixo:

- Area I - seis (6) navios;

- Area II - dez (10) navios;

- Area III — vinte e sete (27) navios; e
- Area V — trinta e cinco (35) navios.

IX ~ Fica estabelecida a 4rea de 0,25 milhas nduticas, centrada na posicéo de’ latitude
12° 56' 20" S e longitude 038° 35' 12" W, na parte interior a noroeste da Area III,
preferencialmente, para navios GNL que operarfo no Terminal de Regaseificagiio da Bahia
(TRBA);

X) Os navios fundeados s6 poderfio permanecer nas Areas I, II e III, por um periodo
de até 10 dias, apos este prazo deverdo se dirigir e fundear na Area de fundeio V, onde poderdo
permanecer por um periodo minimo de 24 horas, quando entdo poderdo voltar a fundear nas
Areas internas da BTS.

XI) Na Area de fundeio I, estd autorizado o fundeio de seis navios mais o
abastecedor, em faina efetiva de abastecimento. Ao final da referida faina, caso haja vaga na
Area I, o abastecedor podera fundear. Caso contrdrio, deverd deslocar-se para outra area de
fundeio.

XII) Caso a Area I esteja lotada, as embarcagdes com calado inferior a 10 metros, em
faina de reabastecimento, vistorias, pequenos reparos e desembarque de tripulantes poderéo
fundear na Area III.

OSTENSIVO -54- ORIGINAL



OSTENSIVO NPCP-BA/2015

2)' As plataformas de petréleo somente poderdo ser movimentadas e fundeadas nas aguas
interiores da jurisdi¢do da CPBA, mediante autorizagfio do Agente da Autoridade Maritima, ndo
podendo haver movimentagdes no periodo do pdr do sol até o nascer do sol.

3) EmbarcagGes pesqueiras e/ou de lazer buscando abrigo devem fazé-lo na area em frente
ao Silo de Trigo desativado/terminal pesqueiro ou muito préximo ao molhe do porto de Ilhéus,
evitando fundear dentro ou as margens do canal de navegagéo, que tem delimitando sua margem
Leste o alinhamento entre a boia verde e o cais de atracagdo do Porto de Ilhéus, com largura de
200 metros.

4) Cabe as administragdes portudrias delimitar e divulgar as areas de fundeadouro, de
fundeio para carga e descarga, de inspe¢fio sanitaria e de politica maritima, em fungfio das
caracteristicas naturais e do espago fisico da area do porto organizado, em coordenagdo com o
Agente da Autoridade Maritima, conforme o caso. As caracteristicas dos fundeadouros
encontram-se nos Apéndices do Anexo 1C.

0506 - MONITORAMENTO DAS CONDICOES BATIMETRICAS
Cabe as administragdes portudrias realizar 0 monitoramento das profundidades, em
func¢do dos levantamentos batimétricos efetuados sob sua responsabilidade.

0507 - MONITORAMENTO DAS CONDICOES AMBIENTAIS

A Autoridade Portudria, em coordenacdo com a Atalaia da praticagem, deverd
estabelecer um monitoramento € os limites de condi¢Ses ambientais que possam elevar o risco
das manobras dos navios e a operagdo em seu cais/terminal, visto que a meteorologia e as
condi¢des de corrente representam fatores criticos as fainas de atracagdo/desatracagdio e as
operagdes portudrias.

Tais informag¢des deverdio ser reportadas a CP/DL, para que sejam avaliadas sobre a
aplicagéo de restrigdes em geral.

0508 - PARAMETROS OPERACIONAIS FORA DA AREA DOS PORTOS ORGANIZA-
DOS
Nao aplicavel.

0509 - CALADO AEREO MAXIMO ADMITIDO

A Autoridade Portudria de cada porto organizado devera estabelecer e divulgar o calado
aéreo maximo admitido em seu cais/terminal, para permitir a atraca¢@o/desatracagfio dos navios,
a fim de evitar avarias nos equipamentos de movimentagio de cargas.

Os navios programados para operar nos portos organizados deverdo informar a
Autoridade Portudria e a Atalaia da Praticagem, o calado aéreo por ocasiio da manobra de
atracacgdo/desatracagdo.

0510 - OUTRAS RESTRICOES
1) Areas interditadas a navegago:
I - 4rea de exercicio com navios varredores demarcada na carta n° 1101, quando

estiver sendo utilizada, e outras dreas divulgadas em Avisos aos Navegantes;

IT - fundeadouros, quando ali estiverem navios em quarentena, navios operando com
cargas perigosas ou porta barcagas tipo “LASH”;

III - proximidades da Estagdo de Medidas Magnéticas de Navios, localizada na ponta
de Itapagipe, Ilha de Itaparica. A area estd demarcada por boias, sendo, inclusive, proibida a
pesca, ou fundeio e a pratica de esportes nauticos no local (carta 1110);
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IV - bacia de manobras da Base Naval de Aratu. S6 ¢é permitido o acesso a
embarcagdes especificamente autorizadas (carta 1103); e
V - a menos de 100 metros de quaisquer navios fundeados.

2) Restrigdes a pesca
E proibida a pesca nas seguintes areas:
I - interior das bacias de evolugéo e junto aos bergos de atracagéo;
II - nos canais de acesso aos portos e terminais;
IIT - nas proximidades dos terminais de passageiros dos “ferry-boats™;
IV - a menos de 100 (cem) metros de navios e plataformas de petréleo fundeadas;
V - na raia magnética da Ilha de Itaparica; e
VI - nos fundeadouros internos e externos 4 BTS.

3) Todo dispositivo de reboque em que o somatério do conjunto rebocador e rebocado,
conforme definidlo nas NORMAM 01 e 02/DPC, exceda os pardmetros estabelecidos na
NORMAM-12/DPC, excetuando-se os trechos facultativos, s6 poderfio se movimentar pelo
interior da Baia de Todos os Santos com pratico a bordo.

SECAO II

PLATAFORMAS, NAVIOS SONDA, FPSO, FSU, DEMAIS CONSTRUCOES E BOIAS
DE GRANDE PORTE

0511 - PLATAFORMAS, NAVIOS SONDA, FPSO, FSU ¢ DEMAIS CONSTRUCOES
QUE VENHAM A ALTERAR SUAS POSICOES NAS AGUAS JURISDICIONAIS
BRASILEIRAS
a) Controle

O estabelecimento de plataformas de prospecgo e produgdio de petroleo ou gis, de
navios-sonda, navios-cisterna, além de gerador de trafego adicional, constituem obsticulo a
navegacdo, sendo necessdrio o conhecimento de sua posi¢io exata para divulgagio aos
navegantes.

O mesmo cuidado deve-se ter para o posicionamento de mono boias, poitas e dutos
submarinos, a fim de se obter uma navegagéo segura.

O posicionamento das estruturas citadas acima devera ser precedido de autorizagio do
Agente da Autoridade Maritima, conforme previsto na NORMAM-08/DPC, acrescido de
apresentacdo do plano de movimentagfio elaborado por Sociedade Classificadora ou de
representante qualificado da seguradora ou, ainda, por entidade de reconhecida capacidade
técnica, caso esta movimentag#o seja no interior da Baia de Todos os Santos.

b) Acompanhamento

As companhias responsaveis por terminais e bacias petroliferas ou de gas deverdo
solicitar 4 CPBA, com antecedéncia minima de 10 (dez) dias, autoriza¢do para:

1) fixagdo de plataforma de prospec¢do e produgdo de petrleo ou gis, navios-
sonda, navios-cisterna ¢ plataformas de apoio, langamento de boias e poitas ou de qualquer tipo
de artefato flutuante ou submerso, quando estes dispositivos ndo forem enquadrados como obras
sob ou sobre agua;

2) para deslocamento de plataformas de prospec¢do ou produgdo de petrdleo ou gis,
navios-sonda, navios-cisterna e plataformas de apoio, o pedido de autorizagfo devera ser feito a
CP/DL da jurisdi¢do onde a embarcagéo se encontrar, devendo constar a data hora do inicio do
deslocamento, rumo, velocidade, previsdo de chegada, destino, pontos intermediarios da derrota
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e outros dados julgados pertinentes. Quando atingida a posigéo final, esta devera ser confirmada
em nova comunicac¢do a CP/DL; e

3) nos casos em que as plataformas necessitarem fundear nas proximidades das
instalagdes portudrias, além do cumprimento do item anterior, os solicitantes devem informar a
altura de suas torres em relagéo ao nivel do mar, a fim de evitar interferéncia com a seguranga
do trafego aéreo regional (aeroportos de Salvador, Valenga, Morro de Sdo Paulo, Ilhéus e Porto
Seguro). Para tal, os responséveis deverdio apresentar requerimento ao Agente da Autoridade
Maritima da area em que pretendem fundear, anexando o parecer da respectiva Autoridade
Aecrondutica da regidio e apresentar um plano de fundeio, elaborado por uma entidade de
reconhecida capacidade técnica, a fim de ser submetido a apreciagdo do Agente da Autoridade
Maritima, para aprovag#o.

¢) Movimentacéo de Plataformas
1) Em caso de despacho de dispositivo de reboque envolvendo plataforma, proceder
conforme o item 0107.

2) As plataformas somente poderfio ser movimentadas e fundeadas nas 4aguas
interiores da jurisdi¢do da CPBA mediante autorizagdo do Agente da Autoridade Maritima, ndo
sendo permitido realizar tais manobras no periodo entre o por e nascer do sol.

3) No interior da BTS, a praticagem € obrigatoria em todas as movimentages e
manobras de plataformas.

4) E obrigatério o uso de rebocadores durante todas as movimentagdes € manobras
de plataformas na BTS.

5) Em face da restrigio de manobra que as caracteriza, as plataformas s6 poderdio
atracar ou desatracar, nos portos e terminais da BTS, durante o periodo diurno.

6) O CHM devera ser mantido informado das posi¢des atualizadas de todas as
plataformas operando, estacionadas ou em reparo, na jurisdigdo da CPBA.

d) Operacdes de Helicépteros a Bordo
1) Requisitos
A operag@o de helicopteros a bordo de quaisquer embarca¢Bes somente podera
ser realizada quando o heliponto estiver devidamente homologado pela Diretoria de Aeronautica
da Marinha (DAerM).

2) Posicionamento
As solicitagdes para posicionamento de plataformas maritimas e de navios que
possuam helipontos, quando entrando ou saindo de porto nacional, ou procedente de porto
estrangeiro e dirigindo-se diretamente para a area de operagfo ou, ainda, quando se deslocando
para outro posicionamento, deverdo ser apresentadas com antecedéncia minima de 10 (dez) dias
a CP/DL/AG da jurisdi¢do de destino.

3) Embarcacéo para resgate
Durante as operagdes de pouso ou decolagem de helicépteros, deverd haver, a
uma distdncia inferior a 5 (cinco) milhas nduticas do heliponto, uma embarcag¢dio em estado de
prontiddo para resgate em caso de acidente. Caso ndo haja tal embarcagio, devera ser colocada
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de prontiddo a tripulagdo de seguran¢a da embarcagdo de salvamento da plataforma ou navio,
inclusive do tipo “bote inflavel”, de modo que possa ser acionada imediatamente.

0512 - RECOMENDACOES PARA FUNDEIO DE PLATAFORMAS EM AGUAS ABRI-
GADAS E SEMI-ABRIGADAS

1) Quando a plataforma ndo for propulsada ou for rebocada por conveniéncia ou
seguranga, deverd apresentar Plano de Reboque assinado por engenheiro naval com a respectiva
Anotagéo de Responsabilidade Técnica.

2) Dependendo da complexidade da manobra, poderd ser exigido pelo Capitio dos
Portos ou Delegado a apresentagfio de um parecer do conselho técnico do servigo de praticagem,
devidamente assinado por seus representantes ou Gerente da Atalaia.

3) Séo proibidas as movimentagSes de plataformas, sem a prévia anuéncia da
Capitania ou Delegacia.

4) Quando a entrada/saida, movimentagdo ou fundeio se der em é&rea do Porto
Organizado, devera ser apresentada a autoriza¢io da Autoridade Portudria.

5) Verificar se a infraestrutura portudria suporta as dimensdes da unidade que
trafegara no canal e bacia de manobra.

6) Verificar, mediante laudo de engenheiro e teste de tragfo estatica dos cabegos, se o
cais suporta receber a unidade.

7) Caso seja aplicavel, exigir consulta & Autoridade Aerondutica em funcgéio do
calado aéreo da unidade quando nas proximidades de aeroportos.

8)  Exigir plano de fundeio ou plano de amarragio, conforme o caso, com a Anotagdo
de Responsabilidade Técnica (ART) ou aprovago pela Classificadora.

9) A CP/DL devera ser informada de suas entradas no porto, com pelo menos 20
(vinte) dias de antecedéncia.

10) O fundeio nas éreas fora do Porto Organizado, precedido de nada a opor do 6rgéo
ambiental competente, sera de 30 (trinta) dias, podendo ser prorrogado pela Capitania dos
Portos, caso néo haja previsdo de entrada de outras plataformas.

11) As plataformas, quando fundeadas em dreas abrigadas e semi-abrigadas, deverfio
ostentar iluminaggio tipo “Arvore de Natal” e devem suas &ncoras ter uma boia de arinque,
compativel para uma situagio de emergéncias iluminadas a noite e cabresteira pronta.

12) As plataformas atracadas em estaleiros poderdo manter uma iluminagfo reduzida,
sendo obrigatdria a manutengdo da “LUZ DE TOPE”.

_ Caso necessdrio, o Capitdo dos Portos podera alterar os pardmetros de quantidade e
poténcia dos rebocadores, a bem da seguranca da navega¢io, como também orientar a
permanéncia de Oficial de Néutica ou Prético durante a estadia da plataforma. Dependendo das
caracteristicas de cada regifio, essas exigéncias poderfio ser flexibilizadas mediante autorizagfio
do Capitdo dos Portos.
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0513 - BOIAS DE GRANDE PORTE
a) Conceituagio
Consideram-se boias de grande porte aquelas com volume superior a dois metros
cubicos. Geralmente sdo posicionadas em mar aberto em apoio a diversas atividades,
especialmente aquelas ligadas a exploragéo e explotaco de petréleo ou gas, e representam riscos
a navegacdo, ndo somente pelo seu posicionamento mas, também, porque podem vir a tornar-se
derrelitos, caso garrem.

b) Identificacdo
As boias de grande porte deverdo ser identificadas por meio de placa nelas afixadas,
contendo o nome da firma proprietaria, o local de fundeio e a sigla CPBA.

¢) Lan¢amento
1) O langamento desses artefatos obedecera ao previsto na NORMAM-17/DHN.

2) As boias langadas deverfio ser vistoriadas periodicamente por seus proprietarios,
especialmente com relagio ao aparelho de fundeio, a fim de evitar que garrem. E de
responsabilidade do proprietério a conservagio e a manutengfo das condi¢des adequadas para o
perfeito posicionamento das boias.

d) Providéncias em Caso de Boia a4 Deriva
O navegante, ao tomar conhecimento de boia 4 deriva devera notificar,
imediatamente, 4 CP/DL com jurisdi¢io sobre a 4rea onde ela tiver sido encontrada ou outra cujo
acesso seja mais rapido, para divulgagio em avisos aos navegantes.

0514 - OPERACOES DE MERGULHO

Procedimentos para Autorizagio de Fainas de Mergulho — os representantes das
Empresas (RE) de Mergulho, com antecedéncia minima de 72 horas do pretendido inicio de
faina, devera apresentar & Se¢&io de Despacho da CP/DL da jurisdig8io em que se deseja realizar a
operagdo , um requerimento contendo o seguinte:

a) O planejamento das operagdes de mergulho, com as embarcagdes envolvidas;

b) O Plano de Agfio de Emergéncia da empresa atestado e aprovado por Classificadora
credenciada;

¢) Indicagdo da unidade de Saude para encaminhamento de acidentados;

d) Identificagdo do Supervisor de Mergulho, dos mergulhadores e ajudantes de mergulho
envolvidos na faina, bem como os seguintes dados:
I) Data, horério de inicio e periodo da operagio;
II) Local da realizagdo da faina, citando as coordenadas;
IIl) O ciente da autoridade portudria (no caso de ser em 4rea pertencente ao Porto
Organizado); e
IV) Motivos da realizagfo da faina.

€) Apresentagfo das copias dos seguintes documentos:
I) Carteira de Inscrigdo e Registro (CIR) (na validade), Cédula de Identidade ¢ CPF
de todos os envolvidos na faina;
II) Paginas de identificagdo do Livro de Registro de Mergulho (LRM) de cada
mergulhador, devidamente preenchidos e assinados;
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IIT) Atestado de Satude Ocupacional de cada mergulhador na validade de um ano,
assinado por médico credenciado com identificagdo do CRM;

IV) Péginas de identifica¢do e registros de trabalhos dos mergulhadores mencionados
(Carteira de Trabalho e Previdéncia Social) ou Contrato de Prestagéo dos Servigos;

V) Cadastro da Empresa de Mergulho na DPC (autenticada);

VI) Certificado de Vistoria de Equipamentos de Mergulho, com convalidagdo anual
em dia;

VII) Termo de prestagdo de servigos; e

VIII) Documentos e Certificados (conforme o caso) das embarcagdes envolvidas na
faina.

SECAO III
EVENTOS NAUTICOS ESPECIAIS

0515 - PRINCIPAIS PROCISSOES MARITIMAS E DEMAIS EVENTOS NAUTICOS NA

AREA DE JURISDICAO

As embarcagGes participantes e os organizadores deverdo, de acordo com as Normas da
Autoridade Maritima para Amadores, Embarcagdes de Esporte e/ou Recreio e para
Cadastramento e Funcionamento das Marinas, Clubes e Entidades Desportivas Nauticas
(NORMAM-03), cumprir as instrugdes abaixo relacionadas e as demais, especificas, que serdo
encaminhadas, antecipadamente, s marinas e demais entidades nauticas envolvidas ou que
tenham necessidade de conhecer o evento, para adog#@io das providéncias cabiveis.

a) Instrugdes para os organizadores

1) providenciar junto aos 6rgdos responsiveis competentes para que sejam tomadas
as medidas necessarias com o propésito de garantir a seguranga do evento;

2) devera ser planejada e definida a evacuagdo médica de acidentados, desde a sua
retirada da 4gua até a remogfo para um local preestabelecido em terra;

3) se o evento interferir com o uso de praias, especialmente se realizado a menos de
duzentos (200) metros da linha de base, ou se interferir com qualquer 4rea utilizada por
banhistas, as autoridades competentes deverdo ser alertadas de modo que possam ser tomadas as
providéncias necessdrias para garantir a integridade fisica dos frequentadores locais;

4) conforme o nimero de embarcagdes e pessoas envolvidas, dimensdes e condigdes
da érea de realizag@o, devera ser provida uma ou mais embarcagGes para apoio ao evento, sendo
responsavel pelo atendimento nos casos de emergéncia e para garantir a integridade fisica dos
participantes;

5) as embarcagdes de apoio e seguranga deverdio ser guarnecidas por profissionais
devidamente habilitados, conforme previsto no respectivo Cartdo de Tripulagdo de Seguranga
(CTS), Titulo de Inscrigdo de Embarcagio (TIE) ou Titulo de Inscrigio de Embarcagdo Miuda
(TIEM) e ter caracteristicas e classificacdo compativeis com a area em que irfo operar e
capacidade para rebocar as embarcagGes apoiadas; e

6) as embarcagdes de apoio deverdo possuir, pelo menos, duas boias circulares ou
ferradura, com trinta metros de retinida, coletes salva-vidas suplementares, sinalizadores
néuticos, equipamento de comunicagdes em VHF ou HF para contato com equipe de apoio em
terra e outros recursos de salvatagem julgados convenientes.

b) Instrugdes para os participantes
1) ndo entregar a condugdo da embarcagéo a pessoa ndo habilitada;
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2) ndo entregar a condugfo da embarcagio a pessoa que tenha ingerido bebida
alcodlica;

3) cumprir rigorosamente a lotagéio de passageiros estabelecida na documentagio do
barco;

~4) ter a bordo, no minimo, todo o material de navegacdo, salvatagem e combate a

incéndio que compde a dotagdo prevista nas NPCP-BA para a area 1 e, em especial, coletes
salva-vidas para todas as pessoas a bordo;

5) antes de se fazer ao mar, deixar no late Clube ou Marina que utiliza ou, ainda, com
qualquer pessoa de confianga, relagio com o nome de todas as pessoas a bordo, bem como o
percurso da viagem que empreendera;

6) ndo movimentar propulsores havendo perigo de acidentes com pessoas na dgua ou
risco de avarias em outras embarcagdes;

7) ndo fazer zigue-zague e nem provocar marolas desnecessarias em dreas restritas ou
congestionadas por outras embarcagdes;

8) ndo cortar a proa de outra embarcagio em movimento;

9) ndo se aproximar demasiadamente de outras embarcagdes; €

10) manter-se afastado do dispositivo de escolta.

c) Lista dos principais eventos festivos na jurisdi¢io da CPBA

QUANT.
oM DATA TIPO DE EVENTO PREVISTA LOCAL
DE EMB.
01/JAN Procissdo Maritima de Bom 600 BTS
Jesus dos Navegantes
23QUINZ/JAN Regata Jodio das Botas 200 BTS
CPBA : :
02/FEV Festa de Iemanja 300 Praia do Rio
Vermelho
2* QUINZ/DEZ Regata Marcilio Dias 200 BTS
Delllhéus 02/FEV Festa de Iemanja 20 Rio Cachoeira
29/SET Festa de Sdo Miguel 10 Rio Almada
01/JAN Procissdo de Bom Jesus dos 40 Caravelas
Navegantes
28/JAN Procissdo Nossa Senhora dos 50 Porto Seguro
Navegantes
DelPSeguro 02/FEV Festa de Iemanja 40 Caravelas
26/ABR Comemoragio da 1® missa 40 Santa Cruz de
celebrada no Brasil Cabralia
29/JAN Procissdo de Sao Pedro 150 Caravelas e
Alcobaga

0516 - PLANEJAMENTO, EXECUCAO, REGISTRO E APERFEICOAMENTO

Os organizadores deverdo solicitar a Capitania ou a Delegacia, com até 15 dias de
antecedéncia, permissdo para realizagfio do evento. Serdo realizados pela CP/DL reunides de
coordenagdo. Casos especiais serdo decididos pelo Agente da Autoridade Maritima. Deverdo ser
definidos os seguintes aspectos:

1) O responsavel pelo evento;

2) Dados das embarcagdes de apoio, tendo especial atengdo para os detalhes que facili-
tardo a identificacdo das mesmas;

3) Estimativa de participantes;

4) Embarcagdes inscritas, apresentando as cOpias dos respectivos TIE;
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5) Hordrios (inicio do evento, concentragdo, largada e previsdo de chegada);
6) Antncio das embarcagdes que a Capitania ou Delegacia disponibilizara para apoiar o
evento;
7) Atribuigo dos érgéos e meios que cada um disponibilizara;
'8) Definigéo dos meios de comunicagio e divulgagdo (canal VHF e ntimero dos
telefones de contato — celulares e fixos);
9) Divulgagéo dos principais aspectos relacionados & seguran¢a da navegagio, com
especial atengdo ao contrafluxo e excesso de passageiros;
10) Apoio de outras institui¢des, especialmente Corpo de Bombeiros e Policia Militar; e
11) Os organizadores deverdo apresentar o Plano de Evacuagio médica para o evento.

‘Os organizadores dos eventos nauticos realizados fora do &mbito das CP/DL, até 30 dias
ap6s a realizagdo de cada evento, deverfio encaminhar & Capitania e as Delegacias o registro
documental e fotogréfico, compreendendo o seu planejamento e a sua execugdo identificado pelo
nome do evento ¢ a data de sua realizagio e o Anexo 5B, devidamente preenchido.

0517 - CAMPANHAS EDUCATIVAS
1. Campanha Legal no Mar — Navegue com Seguranga.

E langada no final do ano, em Salvador, Ilhéus, Porto Seguro e outras cidades e
localidades da jurisdigdo, sendo precedida de agdes de divulgagdo, vistoria e regularizagio de
embarcagles e prova para amadores. Tem o escopo de conscientizar os aquavidrios e demais
integrantes da comunidade maritima, representantes dos clubes, entidades desportivas nauticas e
marinas da regido, bem como os integrantes das coldnias de pesca e demais interessados no

assunto em pauta, da necessidade do cumprimento das normas de seguranga estabelecidas pela
Marinha.

2. Regatas a vela, Marcilio Dias (dezembro) e Joiio das Botas (janeiro)

Sdo eventos ja tradicionalmente realizados em parceria com diversas pessoas e
instituigSes, com grande repercussdo na midia local e participagdo de embarcagSes de diversos
tipos, desde veleiros a canoas. A regata Jodo das Botas é realizada externamente no Porto da
Barra, com oferecimento de prémios (patrocinados)

3. Outras atividades
Durante todo o ano sdo proferidas palestras para diversas entidades (publicas e
privadas) dos setores de ndutica, pesca, turismo, comércio e industria, por solicitagio, ou
constatag@o da necessidade de esclarecimentos.
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CAPITULO 6
VIAS NAVEGAVEIS DA JURISDICAO
SECAO1
CONDICOES DE NAVEGABILIDADE, SINALIZACAO NAUTICA E NAVEGACAO

0601 — VIAS NAVEGAVEIS CARTOGRAFADAS
a) Consideracdes Iniciais
1) Para efeito destas Normas, sdo consideradas hidrovias e rios navegaveis os cursos
d’agua e lagos que apresentam volume regular de trafego, independentemente do porte das em-
barcagGes, ou aqueles que, por sua localizagfo, caracteristicas e potencialidades possam vir a ser
utilizados como via comercial ou de lazer.

2) Na jurisdi¢do da CPBA as vias navegaveis so classificadas conforme os seguintes
parametros:
Tipo A - vias com mais de 2,10 metros de profundidade estimada durante 90%
dos dias do ano; e

Tipo B - vias com 1,30 a 2,10 metros de profundidade estimada durante 90% dos
dias do ano.

b) Rios e Lagos Navegaveis
Sdo relacionados, a seguir, os rios e lagos navegaveis da jurisdigdo. Os numerais
ap0s os nomes das vias expressam extensdes navegaveis em quildmetros, aproximadas, as quais
sdo consideradas a partir da foz (exceto os lagos):

TIPO A

CPBA Delllhéus DelPSeguro
Rio Real 24 km Rio Una 18 km | Rio Peruibe 10 km
Rio Paraguacu 26 km Rio Doce 3km |RioItanhém |[10km
Rio Jaguaribe 15 km Rio Pardo 7 km |Rio Jaburunas |12 km
Rio da Dona 10 km Rio de Contas |10 km XXX XXX
Rio Serianhém 29 km Lago Anagé |42 km XXX X X X
Rio Cachoeira de Igrapiuina 11 km XXX XXX XXX XXX
Rio Camamu 5 km XXX XXX X X X XX X
Rio Marau 27 km XXX XXX XXX XXX
Lago da Barragem de Santa He- 13 km XXX XXX XXX XXX
lena (Camagari)
Lago da Barragem de Pedra do
Ca%alo (Feira?ige Santana) 27 km XXX XXX XXX XXX
Lago”da Barragem de Pedras 78 km XXX XXX XXX XXX
(Jequi€)
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TIPO B
CPBA Delllhéus DelPSeguro

Rio Itariri 11 km Rio Almada |10km | Rio Macaco 5 km
Rio Inhambupe 11 km Rio Itaipe 3km | Rio Massan- 4 km

gano
Rio Sauipe 7 km Rio Cachoeira | 5 km | Rio do Pogo 6 km
Rio Monte Sauipe 11 km Rio Cipd 4km | RiodoLargo [ 15km
Rio Subauma 4 km XXX xxXx | RioJodode

Tiba 13 km
Rio Pojuca |56 km XXX x x X | Rio Jucurucu | 82 km
Rio Jacuipe 26 km XXX x X X |Rio Buranhém| 10 km
Rio Joanes 18 km XXX XxxXx | RioJequiti- | 15km

nhonha

Rio Baetantd 4 km X XX x XX | Rio Caraivas 8 km
Rio Jequirica 13 km X X X xxX | Rio Mucuri 15 km
Rio Una 6 km XXX XXX XXX XXX
Rio Garapua 7 km X X X XXX X X X XXX

0602 — V!AS NAVEGAVEIS NAO CARTOGRAFADAS
A excegdo do Rio Paraguagu, cujo trecho mais significativo consta da carta 1107, ne-
nhum dos rios ou lagos relacionados possui sinaliza¢&o e/ou batimetria.

0603 - REGRAS NA NAVEGACAO INTERIOR
Cumprir as regras estabelecidas na NORMAM-03/DPC.

0604 - COMBOIOS
Nio aplicavel.

0605 - DEVER DE INFORMACAO

Os Comandantes e Mestres das embarcagdes devem comunicar ao Agente da AM do pri-
meiro porto que demande, qualquer irregularidade dos auxilios a navegagéo e qualquer impreci-
sdo, obstaculo ou estorvo a navegagéio que encontrar, bem como acidentes ou fatos da navega-
¢éo ocorridos com 0 seu navio ou embarcagéio. Quando se tratar de irregularidade dos auxilios a
navegacéo e qualquer impreciséo, obstaculo ou estorvo a navegagdo, a comunicagdo podera ser
efetuada ao Centro de Hidrografia da Marinha (CHM), conforme o anexo constante dos folhetos
quinzenais de Avisos aos Navegantes, intitulado “COLABORACAO DOS NAVEGANTES OU
USUARIOS”.

SECAO II
OBRAS, DRAGAGENS E EXTRACAO MINERAL

0606 — OBRAS EM VIAS NAVEGAVEIS
1 - Informagdes a serem prestadas pelo interessado:
I - tipo de obra;
II - coordenadas geograficas LAT/LONG (em graus, minutos e centésimos de minu-
tos) que delimitam a area;
III - data de inicio dos servigos;
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IV - data de término dos servigos; e
V - tipo/nome das embarcagGes de apoio a execugdo das obras.

Obs: para autorizagéo da obra o requerimento do interessado deverd vir acompanha-
do, ainda, de toda a documentagdo prevista na NORMAM-11/DPC.

0607 - BARRAGENS E ECLUSAS
Ndo aplicavel.

0608 - DRAGAGENS
1 - Informagdes a serem prestadas pelo interessado:
I - tipo da dragagem;

II - coordenadas geograficas LAT/LONG (em graus, minutos e centésimos de minu-
tos) que delimitam a area;

IIT - data de inicio dos servigos;

IV - data de término dos servigos; e

V - tipo/nome das embarcagSes de apoio a execucdo da dragagem.

2 - Despejo de material dragado
Com o intuito de agilizar a tramitagfio dos processos que tratam da emissdo de pare-
cer sobre a execugfio de dragagem na jurisdigfo da sede da CPBA e da Delllhéus, foram estabe-
lecidas areas destinadas ao despejo de material dragado, conforme descritas a seguir:
- em Salvador: drea circular com raio de 4 (quatro) milhas nauticas, centrada na
posigéo latitude 13° 09’ Sul, longitude 038° 25° Qeste (carta 1100); e

- em Ilhéus: 4rea circular com raio de 1 (uma) milha nautica, centrada na posi¢do
latitude 14° 46’ Sul, longitude 038° 54’ 30"’ Oeste (carta 1210).

O estabelecimento prévio dessas dreas ndo isenta os interessados da obtengdo da res-
pectiva licenga junto ao 6rgéo ambiental responsavel.

Obs: para autorizagdo da obra o requerimento do interessado devera vir acompanha-
do, ainda, de toda a documentagio prevista na NORMAM-11/DPC.

0609 - EXTRACAO DE MINERAIS

Os interessados em realizar pesquisa, lavra, garimpo ou extrag@io de areia, devidamente
autorizados pelos 6rgdos competentes, deverdo prestar, formalmente, 8 CP/DL da jurisdi¢go in-
formagGes constantes do Capitulo 3 da NORMAM-11/DPC.

0610 — ATUALIZACAO DE DOCUMENTOS NAUTICOS

- O estabelecimento do balizamento devera ser oficialmente comunicado pelo interessado
a CP/DL de origem. Caso o balizamento esteja localizado em éarea abrangida por Carta Nautica,
Atlas ou Croquis de Navegagéo, a CP/DL de origem informara por mensagem o Centro de Hi-
drografia da Marinha (CHM). )

Por ocasido do término da execugéo das “obras” sobre, sob ou as margens da Aguas Ju-
risdicionais Brasileiras (AJB), os responsaveis pelas obras deveréo elaborar e enviar 8 CP/DL as
Plantas Finais de Situagéio (PFS), de acordo com o Anexo 1B da NORMAM-11, para atualizagio
dos documentos nauticos.
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O CHM divulga em Avisos Radio Nautico e Avisos aos Navegantes informages, quin-
zenalmente, de todas as suas publicagdes que s3o distribuidas gratuitamente pelas CP/DL.
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ANEXO 1A

AREA DE JURISDICAO DA SEDE DA CPBA E DAS OM SUBORDINADAS

1) A érea de jurisdi¢do da sede da CPBA abrange os seguintes municipios:

Abaira, Acajutiba, Agua Fria, Aiquara, Alagoinhas, Amargosa, Amélia Rodrigues,
- Andarai, Anguera, Antonio Cardoso, Apuarema, Apord, Aragas, Araci, Aramari, Aratuipe, Baixa
Grande, Barra da Estiva, Barra do Rocha, Barrocas, Biritinga, Boa Nova, Boa Vista do Tupim,
Brejdes, Bom Jesus da Serra, Cabaceiras do Paraguagu, Cachoeira, Caetanos, Capim Grosso, Cairu,
Camagari, Camamu, Candeal, Candeias, Cansan¢do, Capela do Alto Alegre, Cardeal da Silva,
Castro Alves, Catu, Cip6, Concei¢do da Feira, Concei¢io do Almeida, Concei¢do do Coité,
Conceigio do Jacuipe, Conde, Contendas do Sincora, Coragéio de Maria, Cravolandia, Crisopolis,
Cruz das Almas, Dario Meira, Dias D’avila, Dom Macedo Costa, Elisio Medrado, Entre Rios,
Esplanada, Feira de Santana, Gandu, Gavido, Governador Mangabeira, Heliépolis, lagu, Ibicoara,
Ibirapitanga, Ibirataia, Ibiquera, Ichu, Igrapitina, Inhambupe, Ipecaetd, Ipiau, Ipira, Irajuba, Iramaia,
Irar4, Itaberaba, Itaeté, Itagi, Itagiba, Itamari, Itanagra, Itaparica, Itapicuru, Itaquara, Itatim, Itirugu,
Itiuba, Ituberd, Jaguaripe, Jaguaquara, Jandaira, Jequié, Jequiri¢4, Jitatna, Jussiape, Lafaiete
Coutinho, Lagedo do Tabocal, Laje, Lajedinho, Lamardio, Lauro de Freitas, Leng¢dis, Macajuba,
Madre de Deus, Mairi, Manoel Vitorino, Maracéas, Maragogipe, Marati, Marcionilio Souza, Mata de
S&o Jodo, Milagres, Mirante, Mucugé, Mundo Novo, Muniz Ferreira, Muritiba, Mutuipe, Nazaré,
Nilo Pecanha, Nordestina, Nova Fatima, Nova Ibid, Nova Redengdo, Nova Itarana, Nova Soure,
Olindina, Ouri¢angas, Palmeiras, Pé de Serra, Pedrdo, Pintadas, Pirai do Norte, Piritiba, Planaltino,
Pojuca, Presidente Tancredo Neves, Queimadas, Quijingue, Quixabeira, Rafael Jambeiro,
Retirolandia, Riachdo do Jacuipe, Ribeira do Amparo, Ribeira do Pombal, Rio Real, Ruy Barbosa,
Salinas da Margarida, Salvador, Santa Barbara, Santa Inés, Santa Luz, Santa Terezinha,
Santandpolis, Santo Amaro, Santo Antonio de Jesus, Santo Estevdio, Sd0 Domingos, S&o Felipe,
S3o Felix, Sdo Francisco do Conde, Sdo Gongalo dos Campos, Sdo José do Jacuipe, Sdo Miguel das
Matas, Sdo Sebastido do Passé, Sapeagu, Satiro Dias, Saubara, Serra Preta, Serrinha, Serroldndia,
Simdes Filho, Tanquinho, Taperod, Tapiramuta, Teodoro Sampaio, Teofildndia, Teoldndia, Terra
Nova, Tucano, Ubaira, Ubaitaba, Ubat3, Utinga, Valenga, Valente, Vargem da Roga, Vérzea do
Pogo, Varzedo, Vera Cruz, Wagner e Wenceslau Guimarées.

2) A Delllhéus tem sob sua jurisdigio e a¢do direta os seguintes municipios:

Almadina, Anagé, Aracatu, Arataca, Aurelino Leal, Barra do Choga, Barro Preto, Belo
Campo, Brumado, Buerarema, Caatiba, Caculé, Camacan, Canavieiras, Candido Sales, Caraibas,
Coaraci, Condeuba, Cordeiros, Dom Basilio, Encruzilhada, Firmino Alves, Floresta Azul, Gongogi,
Guajeru, Ibicarai, Ibicui, Iguai, Ilhéus, Itabuna, Itacaré, Itaju do Coldnia, Itajuipe, Itambé, Itapé,
Itapetinga, Itapitanga, Itarantim, Itorord, Ituagu, Jacaraci, Jussari, Livramento de Nossa Senhora,
Maracani, Maetinga, Maiquinique, Malhada das Pedras, Mascote, Mortugaba, Nova Canad, Pau
Brasil, Piripa, Planalto, Pog¢des, Potiragua, Presidente Janio Quadros, Ribeirdo do Largo, Rio das
Contas, Santa Cruz da Vitéria, Santa Luzia, Sdo José da Vitoria, Tanhagu, Tremendal, Una,
Uruguca e Vitéria da Conquista.

3) A DelPSeguro tem sob sua jurisdi¢dio e agdo direta os seguintes municipios:
Alcobaga, Belmonte, Caravelas, Eunapolis, Guaratinga, Ibirapu#, Itabela, Itagimirim,
Itamaraju, Itanhém, Itapebi, Jucurugu, Lajeddo, Medeiros Neto, Mucuri, Nova Vigosa, Porto
Seguro, Prado, Santa Cruz Cabralia, Teixeira de Freitas e Vereda.
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ANEXO 1B

ENDERECOS. TELEFONES E FAC-SIMILES UTEIS

NPCP-BA/2015

CEP 40.015-010 Salvador/BA

ENTIDADE E ENDERECO TELEFONE FAX
Capitania dos Portos da Bahia Geral (71) 3507-3777 | (71) 3507-3811
Capitdo dos|(71) 3507-3776 XXX
Portos
Avenida das Naus, s/n°, Conceigio da|Ajudante (71) 3507-3778 XXX X
Praia
CEP 40.015-270 Salvador/BA Amadores (71) 3507-3752 X XXX
: Despacho (71) 3507-3812 | (71) 3507-3811
Delegacia da CPBA em Ilhéus Geral (73) 3222-5107 | (73) 3222-5121
Rua Major Homem del Rey, n°® 217 Despacho (73) 3222-5121 | (73) 3231-5121
CEP 45.652-180 I1héus/BA XXX XXX XXX
Delegacia da CPBA em Porto Seguro Geral (73) 3421-2050| (73) 3421-2052
Rua S#o Pedro, s/n° XXX XXX
CEP 45.810-000 Porto Seguro/BA XXX XXX
Vigilancia Sanitaria (Livre Pratica) Salvador (71) 3241-0276 | (71) 3241-0276
Rua do Tesouro, n°® 21/23 - 8° andar Ilhéus (73) 3231-4025 | (73) 3231-4025

XXX

XXX

XXX

IBAMA Salvador (71) 3345-7322 | (71) 3240-7913
‘ Tlhéus (73) 3634-2850 XX XX
INEMA Salvador (71) 3312-7198 | (71) 3310-1515
I1héus (73) 3634-2710 XXXX
| PETROBRAS (Telefone Verde) | 0800-711050 | xxxx |
EMPRESAS DE REBOCADORES TELEFONE FAX

Saveiros, Camuyrano Servigos Maritimos Ltda.

(71) 2104-9766

(71) 2104-9750

Companhia de Navegacdo das Lagoas (CNL)

(71) 3242-2219

(71) 3242-2219

Sulnorte Servigos Maritimos Ltda.

(71) 3241-8818

(71) 3326-9796

Metalnave Comércio, Indistria, Navegacio Ltda.

(71) 3242-6683

(71) 3243-8359

Navemar Transportes ¢ Comércio Maritimo Ltda.

(71) 3341-4727

(71) 3312-6655

Petrobras

(71) 3642-3733

(71) 3642-3320

Sobrare Servemar Ltda. (Ilhéus)

(73) 3634-8118

(73) 3634-8103
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ANEXO 1C

INFORMACOES SOBRE OS PORTOS E TERMINAIS DA BAHIA

0S DADOS E REQUISITOS CONSTANTES DOS APENDICES DESTE ANEXO
FORAM ESTABELECIDOS EM CONFORMIDADE COM O PREVISTO NO ARTIGO 17 DA
LEI N° 12.815, DE 5 DE JUNHO DE 2013, E SAO DE RESPONSABILIDADE DAS
RESPECTIVAS ADMINISTRACOES PORTUARIAS.
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1-PORTO DE SALVADOR

Apéndice I ao Anexo 1C das NPCP-BA

NPCP-BA/2015

O porto de Salvador é administrado pela CODEBA -~ Companhia Docas do Estado da Bahia.
O setor responsavel pela administragéio € a Coordenagéo de Gestdo Portuaria de Salvador — CGS,
telefone (71) 3320-1299, telefax (71) 3320-1268, endereco eletrdnico porsal@codeba.com.br. A area
de trafego € administrada pelo lider de Gestdo Portudria, telefone (71) 3320-1207 e a 4rea de
seguranga pelo lider da Guarda Portudria, telefone (71) 3320-1222.

A seguir divulgam-se os limites estabelecidos pela Administragio do Porto de Salvador,
conforme determina a Lei n° 12.815, de 5 de junho de 2013, que dispde sobre o regime juridico da
exploragéo dos portos organizados e das instalagdes portudrias e da outras providéncias (Lei dos

Portos).

a) Calado Maximo Recomendado

Utilizado a formula prevista na alinea d) do item 0501, do capitulo 5 das NPCP-BA.

b) Restricdes de Porte

1) Trecho I — Armazéns 1 e 2

Deslocamento
Porte Bruto

Profundidade
Comprimento cais

Quantidade de cabegos
Disténcia entre cabegos

" Natureza do fundo

2) Trecho II - Armazém 3 e 4

Deslocamento
Porte Bruto
Profundidade

Comprimento do cais
- Quantidade de cabecos
Disténcia entre cabegos

Natureza do fundo

50.000 ton.

40.000 tpb

8 m (26,24 pés)

383,60 m

15 (n° 9 ao 23, de S para N)
25 m (82,02 pés)

Areia

60.000 ton.

50.000 tpb

11,50 m (32,80 pés)

300 m

10 (n° 1 ao 10, de S para N)
30 m (98,42 pés)

Pedra

3) Trecho III — Armazém 5 (cabegos 11 ao 12)

Deslocamento
_ Porte Bruto
Profundidade

Comprimento do cais
Quantidade de cabegos
Disténcia entre cabegos

Natureza do fundo

OSTENSIVO
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Apéndice I ao Anexo 1C das NPCP-BA

4) Trecho IV — Armazéns Se 6

- Deslocamento 50.000 ton.
Porte Bruto 40.000 tpb
Profundidade com flutuante 9,40 m (30,83 pés)
Profundidade sem flutuante 8 m (26,24 pés)
Comprimento do cais 200 m
Quantidade de cabegos 9 (n° 39 ao 47, de S para N)
Distancia entre cabegos 25m
Natureza do fundo Areia

5) Trecho V — Armazéns 7 ao 9 e Cais de Carvio

Deslocamento 50.000 ton.
Porte Bruto 40.000 tpb
Profundidade com flutuante 9,80 m (32,15 pés)
- Profundidade sem flutuante 8,0 m (26,24 pés)
Comprimento do cais 516 m
Quantidade de cabecos 22 (n° 47 ao 68, de S para N)
Disténcia entre cabegos 25m
Natureza do fundo Areia

6) Trecho VI - Cais de Ligacéio

" Deslocamento 84.000 ton.
Porte Bruto 65.000 tpb
Profundidade com flutuante 12 m (39,37 pés)
Comprimento do cais 240 m
Quantidade de cabecos 8 (n° 1 ao 8, de E para W)
Disténcia entre cabegos 30 m
Natureza do fundo Areia

7) Trecho VII — Cais de Contéiner (TECON)

Deslocamento 170.000 ton

Porte Bruto 105.000 tpb

Profundidade 13,90 m (45,60 pés)

Comprimento do cais 375m

Quantidade de cabegos 13 (n° 1 ao 13, de S para N)
. Disténcia entre cabegos 30m

Natureza do fundo Areia

¢) Restricdes de Velocidade, Cruzamento e Ultrapassagem
Conforme o subitem o item 0502 das NPCP-BA.

d) Restri¢des de Horario
Ndo aplicédvel.

¢) Restri¢des de Fundeio — Fundeadouros
Conforme estabelecido no item 0505 das NPCP-BA
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Apéndice I ao Anexo 1C das NPCP-BA

f) Outras Restricoes
- 1) Areas Interditadas a Navegaggo
Conforme estabelecido no item 0510 das NPCP-BA.
2) Restri¢Ges a Pesca
Conforme estabelecido no item 0510 das NPCP-BA.

g) Praticagem
O servigo de praticagem obedece ao previsto na Seg#o III do Capitulo 4 das NPCP-BA.

h) Rebocadores :
O emprego de rebocadores € obrigatério e obedece ao previsto no item 0402 da
NORMAM-08/DPC e na Se¢do II do Capitulo 4 da NPCP-BA.

i) Manobras Recomendadas
A faixa destinada & manobra de navios para atracagio ou desatracagio tem a largura de
700m em toda a extensdo do cais. No interior dessa drea existe um banco junto ao Forte de S&o
Marcelo demarcado a NE por uma boia cega pintada de encarnado. As profundidades variam de
8 a 12 metros. Detalhes na carta n° 1102 da DHN.

J) Outras Recomendagdes
Vide o “Roteiro — Costa Leste” e demais publicagdes de uso obrigatério pelo navegante.

k) Perigos a Navegac¢ido
Vide o “Roteiro — Costa Leste” e demais publicagdes de uso obrigatério pelo navegante.

l)' Fundeadouros

As éreas de fundeio na Baia de Todos os Santos, que sdo administrados pela Autoridade
Portuéria do Porto de Salvador estdo estabelecidas no item 0505, do Cap. 5 destas Normas.
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Apéndice II ao Anexo 1C das NPCP-BA

2 - PORTO DE ARATU

NPCP-BA/2015

O porto de Aratu é administrado pela CODEBA. O setor responsavel pela administragiio € a
Coordenagdo de Gestdo Portudria de Aratu — CGA, telefone (71) 3602-5705-5710, fax (71) 3602-
5705-5705, enderego eletrénico porart@codeba.com.br. A area de trafego é administrada pelo lider
de Gestdo Portudria, telefone (71) 3602-5705-5716 e area de seguranga pelo lider da Guarda

Portudria, telefone (71) 3320-1207-1222.

A seguir divulgam-se os limites estabelecidos pela Administragdo do Porto de Aratu, conforme
determina a Lei n® 12.815, de 5 de junho de 2013, que dispde sobre o regime juridico da exploragio
dos portos organizados e das instalagdes portuérias e da outras providéncias (Lei dos Portos).

a)Calado M:iximo Recomendado

Utilizar a férmula prevista na alinea d), do item 0501, do Capitulo 5 das NPCP-BA.

b) Restri¢des de Porte

1) Terminal de Granéis Sélidos (TGS)

I) Berco Norte (Pier I)

Deslocamento

Porte Bruto
Profundidade
Comprimento de navio
Natureza do fundo

II) Bergo Sul (Pier I)

Deslocamento

Porte Bruto
Profundidade
Comprimento de navio
Natureza do fundo

III) Bergo Unico (Pier IT)

Deslocamento

Porte Bruto
Profundidade
Comprimento de navio
Natureza do fundo

OSTENSIVO

200.000 ton.
125.000 tpb

12 m (39,37 pés)
200 m

Areia

200.000 ton.
125.000 tpb

12 m (39,37 pés)
250 m

Areia

50.000 ton.
40.000 tpb

12 m (39,37 pés)
210 m

Areia
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Apéndice II ao Anexo 1C das NPCP-BA

2) Terminal de Granéis Liquidos (TGL)

. I) Berg¢o Norte

Deslocamento 80.000 ton.
Porte Bruto 50.000 tpb
Profundidade 12 m (39,37 pés)
Comprimento de navio 220 m
Natureza do fundo Areia
- II) Bergo Sul
Deslocamento 40.000 ton (dolfin novo) ou 60.000 ton (dolfins D6 e D8)
Porte Bruto 30.000 tpb (dolfir novo) ou 40.000 tpb (dolfins D6 e D8)
Profundidade 11 m (36 pés)
Comprimento de navio 170 m
Natureza do fundo Pedra

3) Terminal de Produtos Gasosos (TPG) - Bergo Unico

Deslocamento 90.000 ton

Porte Bruto 70.000 tpb
Profundidade 14,80 m (48,55 pés)
Comprimento de navio 267 m

Natureza do fundo Areia

¢) Restrigdes de Velocidade, Cruzamento e Ultrapassagem
Conforme estabelecido no item 0502 das NPCP-BA.

d) Restrigées de Horirio
Nao ha restrigéo.

e) Restrigdes de Fundeio — Fundeadouros
Conforme estabelecido no item 0505 das NPCP-BA.

f) Outras Restrigdes
1) Areas Interditadas a Navegacgdo
Conforme estabelecido no item 0510 das NPCP-BA.

2) Restriges a Pesca
Conforme estabelecido no item 0510 das NPCP-BA.

3) TGL - Bergo Sul
A manobra de atracagdo de navios entre 170m e 185m, deverdo ocorrer na condigéio
de maré de enchente com o emprego de, no minimo, dois rebocadores azimutais de 40
toneladas de “bollard pull”. A desatracagfo podera ser feita em qualquer condigfio de
maré, coma utilizag&o dos mesmos dos rebocadores.
g) Praticagem
O servigo de praticagem obedece ao previsto na Seg#o III do Capitulo 4 das NPCP-BA.
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h) Rebocadores
O emprego de rebocadores € obrigatério em todas as manobras de atracacio e desatracagfio
e devera obedecer aos pardmetros minimos constantes da tabela abaixo, exigidos pela
Administraggo do Porto.

Navio Rebocador
Comprimento Manobra Tipo N°® Minimo | Bollard-pull

Até 140 m Atracagdo 02 eixos 02 20

Desatracagéo 02 eixos 01 20

01 eixo 01 20

Acimade 140m até | Atracacgdo Azimutal 01 40

185m 02 eixos 01 20

Desatracagéo Azimutal 01 40

01 eixo 01 20

Acima de 185m até | Atracagio Azimutal 02 40

220m Desatracacgéo Azimutal 01 40

02 eixos 01 20

Acima de 220m até | Atracacdo e Azimutal 02 40
267m Desatracacio 02 eixos

Notas:

1) Velocidade maxima do vento de 20 nds;

2) Quando o navio dispuser de “bow” e/ou “stern truster” o rebocador de menor poténcia podera ser
dispensado;

3) Quando nédo houver disponibilidade de rebocador azimutal, poderdo ser empregados em seu
lugar dois rebocadores convencionais, sendo pelo menos um deles com dois eixos. O somatério
do “bollard-pull” de ambos devera atingir o total requerido para o rebocador azimutal.

i) Manobras Recomendadas
A faixa destinada & manobra de navios para atracagdo ou desatracagdo se situa a oeste pela
isobética de 10 m, a leste pelo “dolfin” mais ao sul do TGL entre os paralelos de 12° 46° 42 S e
12°47° 06” S (ver carta DHN n° 1103).
Obs: as areas defronte aos Bergos do TGS e ao Bergo Sul do TGL sfo restritas, ndo
possibilitando a evolugio de navios.

j) Outras Recomendacdes
1) Canal de Acesso
O canal de acesso tem inicio no ponto das coordenadas: Latitude 12° 05° 08” S e
Longitude 038°31° 55” W - profundidade minima de 18 metros (carta DHN n°® 1103).
A extensdo do Canal de Cotegipe € de cerca de 3 milhas até a 4rea de manobra com
largura minima de 200 jardas.

2) Acdo da Maré
A amplitude da maré no Porto de Aratu € de 2,80 metros. Na vazante e em sizigia foi
constatada a velocidade de 1,10 m/seg no Canal de Cotegipe. Na dire¢iio Norte-Sul, a velocidade é
de 0,40 m/seg, porém no Canal j4 foi constatada a velocidade de 0,75 m/seg.
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Apéndice II ad‘ Ahexo 1C das NPCP-BA

k) Perigos 4 navegacio
Vide o “Roteiro Costa Leste” e demais publicagSes de uso obrigatério pelo navegante.
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3 - TERMINAL DA DOW QUIMICA

O Terminal ¢ administrado pela DOW BRASIL NORDESTE INDUSTRIAL LTDA. Seus
principais setores sdo a Geréncia do Porto, telefone (71) 3649-5372 e a Geréncia Administrativa,
telefones (71) 3649-5080 e 0800-282-5015, fax (71) 3649-5090 e 3649-5082.

a) Calado Miximo Recomendado para o canal de acesso
Utilizar a férmula prevista na alinea d, do item 0501, do Capitulo 5 das NPCP-BA.

b) Trecho significativo em termos de profundidade do Porto ou seus acessos, para quem
entra
Neste trecho, com profundidades de até 12 metros, acrescidos da maré, cuja altura maxima
¢ da ordem de 2,5 m e o fundo é de lama, recomenda-se utilizar o fator de seguranga (F.S.) 2,6 %, o
que resulta em calados méximos de até 14,20 m (46,58 pés), nas grandes preamares.

¢) Calado Maximo Recomendado no bergo de atracagio '
O CMR para o bergo de atracagdio do Terminal da DOW QUIMICA deve ser calculado
com base na seguinte férmula:

CMR = (P +M) — [(P + M) x FS]

Onde

CMR....coeireecreerrrnns calado maximo recomendado

P, profundidade do local reduzida ao nivel de redugéo

M altura da menor baixamar prevista para o periodo da estadia,
obtida da tdbua de marés

F.Srnecetennnne decimal de fator de seguranca (2,6 %)

d) Restrigdes de Porte

Deslocamento 50.000 ton

Profundidade 11 m (36 pés)

Comprimento de navio 185 m (607 pés)

Boca do navio 32,50 m (106,60 pés)

e) Restri¢des de Velocidade, Cruzamento e Ultrapassagem
Conforme o item 0502 das NPCP-BA.

f) Restrig¢des de Horario
XXX

g) Restri¢des de Fundeio — Fundeadouros
Nio existe fundeadouro permitido nas proximidades do terminal.

h) Outras Restri¢des
Area Interditada a4 Navegagéo
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Bacia de manobras da Base Naval de Aratu, inclusive nas proximidades da Estagdio de
Desmagnetizagéo de Navios.
S6 ¢ permitido o acesso a embarcagdes expressamente autorizadas.

i) Restrigdes a Pesca
E proibida a pesca na drea do terminal.

j) Praticagem
O servigo de praticagem obedece ao previsto na Se¢go III do Capitulo 4 das NPCP-BA.

k) Rebocadores
O emprego de rebocadores é obrigatério e obedece ao previsto na segéo II do capitulo 4
das NPCP-BA e item 0402 da NORMAM-08/DPC.

1) Manobras Recomendadas
Na 4rea do canal Cotegipe delimitada pela isobatica de 10 m. A bacia de evolugdo, defronte
ao Terminal da Dow Quimica, é restrita. Recomenda-se 0 méximo de cautela na manobra.

m) Qutras Recomendagdes
1) Canal de acesso
O acesso tem inicio através do canal do Porto de Aratu e canal de Cotegipe que é
sinalizado, ocorrendo a parte mais estreita entre as Pontas da Laje e do Forte. O canal estd
demarcado na carta n® 1103 da DHN. Ao cruzar com embarcagdes de grande porte que se dirijam de
ou para o Terminal da Dow Quimica, as embarcagdes de menor porte deverdio facilitar a manobra,
tendo em vista as limitag¢des fisicas do local.

2) A¢édo da maré
Marés com carater de desigualdade diurna. Nas sizigias, a corrente de vazante pode
atingir 2 a 3 n6s na direciio SSW e a de enchente 2 a 3 nés na dire¢io NNE, devido ao estreitamento
do canal, o que pode vir a prejudicar a atraca¢do por bombordo.
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Apéndice IV ao Anexo 1C das NPCP-BA

4 - TERMINAL DA GERDAU/USIBA
Composigéo: Geréncia, Chefia Operacional e Operadores.
Localizagdo da Sede: BR 324, km 16, Rodovia Salvador — Feira de Santana
Tel (71) 3301-1392 /3301-1393 / 3394-8009 Fax (71) 3301-1156

a) Localizag¢do
O Terminal Maritimo situa-se na Ponta da Sapoca, em Sdo Tomé de Paripe, a uma
distancia aproximada de 8 km da USIBA e 20 km do centro da cidade de Salvador.

b) Calado Maximo Recomendado
Utilizar a féormula prevista na alinea d, do item 0501 do Capitulo 5 das NPCP-BA.

c) Trecho significativo em termos de profundidade do Porto ou seus acessos, para
' quem entra
Nesse trecho, com profundidades de até 10,60 m (34,77 pés), acrescidos da maré, cuja
altura maxima é da ordem de 2,6 m e o fundo é de lama.

d) Restri¢des de Porte
Para atracagfio no ber¢o Unico do Terminal, deverfio ser considerados os seguintes
parametros:

Deslocamento..........ccoceeevevererurenenne. 56.000 ton
Profundidade...........ccooeeveerreennnneen. 11 m (36,08 pés)
Comprimento de navio...................... 230 m (754,40 pés)

Boca de navio........cccceeeeeeecneecneennnen. 32,50 m (106,60 pés)

Bordo de atracagfo..........cocecveereerennens preferencialmente bombordo

¢) Praticagem
- O servigo de Praticagem obedece ao previsto na Segdo III do Capitulo 4 das NPCP-BA.

f) Canal de Acesso
O Terminal fica situado entre as boias n° 1 e 3 do canal do Porto de Aratu. O canal esta
demarcado na carta n°® 1103 da DHN, sendo a profundidade minima igual a 11m.
1) Agéio da Maré
Variagdo méaxima de 2,6 metros. Correntes de maré no local com velocidade ndo
superiores a 0,20 m/seg na dire¢do Sul/Norte nas vazantes.

2) Fundeadouros
Nio existe fundeadouro na 4rea.

g) Area de Manobra
Limitada pelas boias n° 1 e 3 do porto de Aratu e a isobatica de 10 m.

h) Restrigdes de Velocidade, Cruzamento e Ultrapassagem
Conforme o item 0502 das NPCP-BA.

i) Restrigoes de Horario
Néo aplicavel.
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i) Outras Restrig¢des
~ E terminantemente proibida a pesca na area do Terminal.

k) Rebocadores

O emprego de rebocadores ¢ obrigatério e obedece ao previsto na Segdo II do Capitulo 4
das NPCP-BA e item 0402 da NORMAM-08/DPC

I) Outras Recomendagdes

Para manobras de atracagiio noturnas, os “dolfins” de amarragio devem ser
antecipadamente guarnecidos, permanecendo nesta situagdo até o final da amarragfio do navio.
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5 - TERMINAL DE MADRE DE DEUS (TEMADRE)

TERMINAL AQUAVIARIO ALMIRANTE ALVES CAMARA

PETROBRAS S/A - DTNEST/GEMADRE

Rua do Asfalto s/n° - Madre de Deus/BA

CEP: 42.600-000

FAX: (71) 3642-3206 e 3642-3652

Geréncia: 3642-3717

A seguir divulgam-se os limites estabelecidos pela Administra¢io do Terminal de Madre de

Deus, conforme determina a Lei n° 12.815 de 5 de junho de 2013, que dispde sobre o regime
juridico da exploragéo dos portos organizados e das instalagdes portuarias e d4 outras providéncias
(Lei dos Portos).

a) Localizagio :

As instalagdes do Terminal de Madre de Deus estdo localizadas na Ilha do mesmo
nome, a cerca de 15,5 milhas a Noroeste da area de fundeio II do porto de Salvador, limitado ao
Norte pela ITha de Maria Guarda, ao Sul pela Ilha do Frade, a Leste pela Ilha de Maré e a Oeste pela
Ilha das Vacas.

b) Caracteristicas
O Terminal de Madre de Deus permite a atracagfio de até 05 navios, além de dispor de
um pequeno bergo destinado a embarcag¢des de pequeno porte, tipo barcagas e rebocadores.

c) Canal de Acesso
O acesso ao Terminal de Madre Deus ¢ feito por canal com balizamento luminoso, de
boias articuladas numeradas de 1 a 17, nas cores encarnada e verde, que comeca na posig¢do 12°
49,2’S 038° 34,0’ W e termina na bacia de evolu¢do em frente ao Terminal. Tem 5,5 milhas de
extensdo e sua profundidade é de 14,5 metros (47,56 pés). E proibido o fundeio e cruzamento de
navios no canal de acesso.

d) Restri¢des de Velocidade, Cruzamento e Ultrapassagem
Conforme estabelecido no item 0502 das NPCP-BA.

¢) Calado Maximo Recomendado
O CMR para passagem entre os faroletes 7 e 8 é definido pela férmula:
CMR= (P+M)-(P+M)xFS onde:
P = profundidade do local reduzida ao nivel de redugéo.
M = altura da maré, no momento da passagem.
FS = fator de seguranga (10%).

f) Bacia de Evolugio
- Delimitada pela is6bata de 10m, a bacia de evolugdo, préxima as instalagdes do
Terminal, ¢ sinalizada por trés boias luminosas. Os navios devem utilizar a bacia para fazer o giro
na atracagdo por bombordo. E proibido o fundeio na 4rea da bacia de evolugiio e nas suas
imediagGes.
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g) Restricdes de Porte
1) Pier Principal 1 - PP-1
Toneladas de Porte Bruto do Navio (TPB)
Deslocamento
Profundidade
Comprimento de navio
Distancia entre defensas

2) Pier Principal 2 - PP-2
Toneladas de Porte Bruto do navio (TPB)
Deslocamento
Profundidade
Comprimento de navio
Disténcia entre defensas

3) Pier Principal 3 - PP-3
Toneladas Porte Bruto do navio (TPB)
Deslocamento
Profundidade
Comprimento de navio
Disténcia entre defensas

4) Pier Principal 4 - PP-4
Toneladas Porte Bruto do navio (TPB)
Deslocamento
Profundidade
Comprimento de navio
Disténcia entre defensas
Atracagdo

5) Pier Secundario 1 - PS-1

NPCP-BA/2015
130.000 ton
120.000 ton
13 m (42,64 pés)

280 m diurno / 250 m noturno
90 m

130.000 ton.

120.000 ton

13 m (42,64 pés)

280 m diurno / 250 m noturno
70 m

31.000 ton.

31.000 ton.

10,50 m (34,44 pés)

176 m diurno / 162 m noturno
70 m

165.000 ton.

130.000 ton

22 m (72,16 pés)

280 m diurno / 250 n noturno
80m

estofo da preamar ou baixa-mar

Toneladas Porte Bruto do Navio (TPB)10.000 ton.

Deslocamento
Profundidade
Comprimento de navio
Distéancia entre defensas

6) Pier Secundario 2 - PS-2

10.000 ton.

8,30 m (27,22 pés)
145 m

35m

Pier destinado a atraca¢fo de embarcagdes que abastecem os navios fundeados

em Salvador, atracagéo de rebocadores e de lanchas.

Toneladas de Porte Bruto da embarcacéo (TPB) 2.000 ton.

Deslocamento
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Comprimento de navio 80 m

Calado méximo 4,20 m (13,80 pés)
Disténcia entre as defensas 35m
Atracagfo/desatracagdo sem restrigdes
Bordo de atracagio BB ou BE

h) Restri¢oes para as manobras
1) Manobras nos pieres PP-1 e PP-2
I - O CMR para atracagio diurna/noturna é de até 12,50m.
II —Navios com até 45.000 TPB desatracam em qualquer maré, observando-se o
CMR.
IIT - Navios atracados por qualquer bordo e acima de 45.000 de TPB desatracam a
partir de duas horas antes da Baixa-mar e até uma hora antes da Preamar, observando-se 0 CMR.

IV - Quando houver navios atracados no PP-4, os navios com TPB acima de 60.000
ton. s6 deveréo demandar para o PP-1 € PP-2 no estofo da maré.

V - Para as manobras de atracagio por BB os navios deverdo demandar de Salvador
trés horas antes da preamar ou 2 horas antes da baixa-mar (com ferro em cima).

VI - Para as manobras de atracagfo por BE os navios deverdo demandar de Salvador
trés horas e trinta minutos antes da baixa-mar ou duas horas antes da preamar (com ferro em cima).

VII - Manobras condicionadas a vento de até 20 nos.

2) Manobras no pier PP-3
I —Navios atracados por BE desatracam a partir da baixa-mar até 01 hora antes da
preamar;
Il — Para as manobras de atracag@o por BE, os navios deverdo demandar de Salvador
01 hora e meia antes da baixa-mar até 03 horas antes da preamar.

3) Manobras no pier PP-4
I - Navios com até 45.000 TPB desatracam em qualquer maré, observando-se 0 CMR.
I - Navios atracados por qualquer bordo e acima de 45.000 de TPB desatracam a partir
de duas horas antes da Baixa-mar e até uma hora antes da Preamar, observando-se o CMR.

III - Para as manobras de atraca¢&o por BB os navios deverdio demandar de Salvador trés
horas e trinta minutos antes da preamar ou duas horas e trinta minutos antes da baixa-mar (com
ferro em cima).

IV - Manobras condicionadas a vento de até 20 nos.

4) Manobras no pier PS-1
I - A atracagdo de navios de comprimento até 110 metros, serd com qualquer maré.
. II - A atracagéio de navios de comprimento superior a 110 metros, serd na maré de
enchente e somente por bombordo.
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Il - A desatracagédo serd com qualquer maré.

5) Para todos os pieres
Quando a manobra tiver que ser executada com maré de enchente, a desatracagio
devera ser iniciada até uma hora antes da preamar.

i) Emprego de Rebocadores
O emprego de rebocadores ¢ obrigatorio em todas manobras de atracagio e desatracagiio
e deverd obedecer aos pardmetros minimos constantes da tabela abaixo, exigidos pela
Administra¢éo do Porto.

o T Atracagio  (A) N° minimo de il
Berco | Porte da Embar_cggﬁo Desatticioso (D) Rebo e Critérios
até 4.000 TPB AeD 1 CLRB
PS-1 (1)
acima de 4.000 TPB AeD 1 02( SB
Até 35.000 TPB Asely 2 ek
PP-1 (1) (2)
e de 35.000 até 60.000 TPB A D 3 ?13)‘({23)
PP-2
. 04 RB
Acima de 60.000 TPB AeD 4
ima de © 1) 2)(3)
Até 3.000 TPB & oD 1 (”“I?B
. 02 RB
PP-3 De 3.000 a 15.000 TPB AeD 2 0
02 RB
De 15.000 a 31.000 TPB AeD 2 @) @)
x ﬂ 03 RB
Até 35.000 TPB | AeD 5 @) @
. . 04 RB
PP-4 De 35.000 até 60.000 TPB AeD 4 (1) )
. 04 RB
Acima de 60.000 TPB AeD 4 (1) ) (3)

Critérios alternativos para o emprego de rebocadores convencionais:.
(1) Pelo menos 01 dos rebocadores devera ter dois eixos.

(2) Cada um dos rebocadores devera ter mais de 15 toneladas métricas de “bollard-pull™.

(3) Nas manobras envolvendo navios com mais de 60.000 TPB deverdo ser utilizados 03 (trés)
rebocadores azimutais.

(4) PP3: Pelo menos 01 (um) dos rebocadores devera ser azimutal.
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6 - TERMINAL DE SAO ROQUE
O Terminal de Sdo Roque estd localizado na desembocadura do Rio Baetantd, 4 margem

direita do Rio Paraguagu, nas proximidades de sua foz, defronte a Ilha do Monte Cristo. Destina-
se & movimentagdo e reparos de plataformas maritimas, navios-sonda, chatas e outras estruturas
metdlicas similares. Pertence 8 PETROBRAS S/A, cuja sede est4 situada na cidade do Rio de
Janeiro, na Avenida General Canabarro, 500, 9° andar, Maracani, Cep 20.271-201. Telefones
(21) 3876-5100/3876-5123; fax (21) 3876-5125. O referido terminal é subordinado ao setor de
engenharia da empresa. Localiza-se no distrito acima referido, podendo ser contatado pelo
PABX (071) 3350-4445/3350-4484, fax (071) 3350-4448.

O Terminal e seus acessos constam nas cartas 1107, 1108, 1110 e 1101.

a) Calado Maximo Recomendado

Utilizar a férmula prevista na alinea d, do item 0501 do Capitulo 4 das NPCP-BA.

b) Trecho significativo em termos de profundidade do Porto ou seus acessos, para
quem entra
Nesse trecho, com profundidades de até 7,9 m (25,91 pés), acrescidos da maré, cuja
altura méxima ¢ da ordem de 3 metros e o fundo ¢ de lama.
Demanda-se o canal de acesso ao canteiro de S&o Roque a partir das proximidades da
extremidade sul da ITha do Frade, tomando-se como referéncia o Farol do Paraguagu, na Ponta
do Alambique, na BTS.

¢) Restric¢des de Porte
1) Caisn°01:
Deslocamento...........occovveeereneernensn. 50.000 ton
Profundidade.........ccooceerrerereerenrnene.. 10 m (32,80 pés)
Comprimento de navio................... 152 m (498,6 pés) diurno
Atracag@o/Desatracagfo................. no estofo da preamar

2) Caisn® 02:

Deslocamento...........cccceeeveeenvenenen. 60.000 ton
Profundidade.......c.ccoceeveereeerenrnenen. 10 m (32,80 pés)
Comprimento de navio..........c......... 152 m (498,6 pés) diurno
Atracagdo/Desatracagio.................. no estofo da preamar

3) Caisn°03:

Deslocamento.........cc.cocoevnererrernenne 50.000 ton
Profundidade............ccccoevenrirrecrennnae 10 m (32,80 pés)
Comprimento de navio..................... 152 m (498,6 pés) diurno
Atracagdo/Desatracagfo................... no estofo da preamar

d) Restricoes de Velocidade, Cruzamento e Ultrapassagem
Conforme estabelecido no item 0502 das NPCP-BA.

e) Restrigdes de Horario_
Proibida a atracag#o e a desatracagfo durante o periodo noturno.
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f) Restri¢des de Fundeio — Fundeadouros
Nio existe fundeadouro autorizado nas proximidades do terminal.

g) Outras Restricdes
1) Areas Interditadas 4 Navegagéio

I - Proximidades da Estag¢fio de Medidas Magnéticas de Navios, localizada na Ponta
de Itapagipe, Ilha de Itaparica. A 4rea estd demarcada por boias, sendo inclusive proibida a
pesca, o fundeio ou a prética de esportes nauticos; e

I - A é4rea de manobras no Rio Paraguagu, junto ao terminal de Sdo Roque & bastante
limitada. Toda e qualquer manobra devera ser estudada e programada com antecedéncia minima
de 48 horas.

2) Restrigdes a Pesca
E proibida a pesca na drea de influéncia do terminal de Sdo Roque.

h) Praticagem
O servigo de praticagem obedece ao previsto na Segéo III do Capitulo 4 das NPCP-BA.

i) Rebocadores

- O emprego de rebocadores € obrigatério e obedece ao previsto na Segéio II do Capitulo 4
das NPCP-BA e item 0402 da NORMAM-08/DPC.
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Apéndice VII ao Anexo 1-C das NPCP-BA

7 — BASE NAVAL DE ARATU
A Base Naval de Aratu é uma base militar da Marinha do Brasil, subordinada ao Comando do

2° Distrito Naval. O setor responsavel por atracagdes e area de trafego de navios néo pertencentes a

Marinha ¢ a Geréncia de Navios, telefone (71) 3307-3903/3307-3553, fax (71) 3307-3927,

enderego eletrénico: 03@bna.mar.mil.br e o setor responsavel pela area de seguranga é a Divisdo de
Seguranga da BNA, telefone (71) 3307-3912.

a) Calado Miximo Recomendado

O calado méaximo recomendado € de 7 metros, para atracagdo na parte externa do pier, de

5,80 metros para atracagéio nos cais ALFA e BRAVO e de 4 metros para atracagfo na parte interna
do pier e cais do SELENA.

b) Restricdes de Porte
1) Cais ALFA (trecho mais proximo ao dique seco)

Deslocamento..................... 45.000 ton
Profundidade..................... 6 m
Comprimento de navio...... 150 m
Natureza do fundo............. lama e areia
2) Cais BRAVO
Deslocamento..................... 45.000 ton
Profundidade..................... 6m
Comprimento de navio...... 220 m
Natureza do fundo............. lama e areia

3) Pier (Parte Externa)

Deslocamento..................... 30.000 ton
Profundidade...................... 7,50 m
Comprimento de navio....... 220 m
Natureza do fundo............. lama e areia
4) Pier (Parte Interna)
Deslocamento..................... 30.000 ton
Profundidade...................... 4,50 m
Comprimento de navio....... 120 m
Natureza do fundo............. lama e areia
S) Cais do Sistema Elevador de Navios (Cais do SELENA)
Deslocamento..................... 30.000 ton
Profundidade...................... 4,70 m
Comprimento de navio....... 120 m
Natureza do fundo............. lama e areia
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¢) Restri¢des de Horario
Nao séo autorizadas atraca¢Ses noturnas para navios ndo pertencentes a Marinha do Brasil.

d) Restricdes de Fundeio — Fundeadouros
Conforme estabelecido no item 0505 das NPCP-BA.

€) Outras Restri¢des
1) Areas Interditadas a Navegacéo
Conforme estabelecido no item 0510 das NPCP-BA.

2) Restri¢des a Pesca
Conforme estabelecido no item 0510 das NPCP-BA.

f) Praticagem
O servigo de praticagem obedece ao previsto na Sec¢do III do Capitulo 4 das NPCP-BA.

g) Rebocadores
O emprego de rebocadores € obrigatério e obedece ao previsto na Se¢fo II do Capitulo 4
das NPCP-BA e item 0402 da NORMAM-08/DPC.

h) Manobras Recomendadas
A area destinada a manobra para atraca¢fo nos cais ALFA, BRAVO e parte externa do pier
¢ a bacia de manobras da Base Naval, limitada a leste por duas grandes boias amarelas.
As manobras de giro para a atracag@io na parte interna do pier e cais do SELENA devera
ser realizada no préprio canal de acesso.

i) Outras Recomendacdes
1) Canal de Acesso
O canal de acesso ¢ o mesmo utilizado para o porto de Aratu e Terminal da Dow
Quimica e tem inicio no ponto das coordenadas latitude 12° 05° 08” S e longitude 038° 31’ 55” W,
profundidade minima de 18 metros (carta DHN n° 1103).

2) Acdo da Maré
A amplitude da maré pode ser considerada a mesma prevista para o Porto de Aratu que é
de 2,80 metros. Na vazante e em sizigia foi constatada a velocidade de 1,10 m/seg. no Canal de
Cotegipe. Na dire¢do Norte-Sul, a velocidade é de 0,40 m/seg., porém, no canal, ja foi constatada a
velocidade de 0,75 m/seg.

j) Perigos a navegacio
Vide o “Roteiro — Costa Leste” e demais publicagdes de uso obrigatério pelo navegante.
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Apéndice VIII ao Anexo 1C das NPCP-BA

8 - TERMINAL PORTUARIO MIGUEL DE OLIVEIRA (TERMINAL DA FORD)
a) Localizagiio do Terminal
O Terminal Portudrio Miguel de Oliveira, pertence ao Grupo Executivo Ford e
destina-se a operagfio de carga e descarga de veiculos e pegas unitizadas e conteinerizadas.

Endereco: Ponta da Laje
Complexo do Porto Organizado do Porto de Aratu
Candeias/BA
Telefone: (71) 3634-6344
Fax: (71) 3634-6337

b) Caracteristicas do Terminal e do Pier de Atracagido
E construido em uma area de 360.833 m2, com varios prédios entre eles,
administragdo, oficina mecénica, apoio, estacionamento e patios.
O pier de atracag@o esté situado no Canal de Cotegipe, possui uma extensio acostavel
de 193,2 metros, opera com navios de até 205 metros de comprimento, 32 m de boca e com
33.600 TPB.

¢) Calado Maximo Recomendado
Utilizar a formula prevista na alinea d, do item 0501 do Capitulo 5 das NPCP-BA.

d) Trecho significativo em termos de profundidade do Porto ou seus acessos, para
quem entra.

XXXX

e) Restrigdes de Porte
Deslocamento..................... 47.000 ton
Profundidade...................... 11,90 m (18,81 pés)
Comprimento de navio....... 205 m
Boca do navio..................... 32.2m
Bordo de atracagio............. BE

f) Restrigdes de Velocidade, Cruzamento e Ultrapassagem
Velocidade maxima 5 nds.

g) Restricdes de Fundeio — Fundeadouros
Nio ¢ permitido fundeio no Canal de Cotegipe.

h) Outras Restri¢des
" 1) Areas Interditadas & Navegagdo
XXX :

2) Restri¢Ges a Pesca
E proibida a pesca no terminal e na sua drea de manobra.

i) Rebocadores/Empurradores
E obrigatdrio o emprego de dois Rebocadores em todas as operagses.
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j) Manobras Sob Mau Tempo
Recomenda-se ndo realizar manobras, tanto de atracagfo quanto de desatracagéio, sob

condi¢des de mau tempo e de baixa visibilidade.

k) Outras Recomendacoes
— Comprimento do Canal de Cotegipe € de 1474 m;
— Bacia de Evolugdo com 384 m de didmetro;
— Largura do Canal é de 120 m;
— Canal ¢ de uma via, navegando-se em apenas um sentido de cada vez;
— Atracagéio apenas em condig¢des de velocidade de vento menor que 15 nds;
— Desatracag@o apenas em condigdes de velocidade de vento menor que 20 nés; €
— Desatracagfo diurna e noturna para Navios com comprimento até 205 metros.
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Apéndice IX ao Anexo 1C das NPCP-BA

9 - PORTO DE ILHEUS
O Porto de Ilhéus é administrado pela CODEBA. O setor responsavel pela administragéio € a
Coordenagéio de Gestdio Portudria de Ilhéus — CGI, situada & Rua Rotary s/n°, Bairro Cidade
Nova, Ilhéus/BA, telefone (73) 3231-3318, fac-simile (73) 3231-1300, enderego eletrdnico
portil@codeba.com.br. A area de trafego é administrada pelo lider de Gestdo Portuéria, telefone
(71) 3320-1207, e a 4rea de seguranca pelo lider da Guarda Portuaria, telefone (71) 3320-1222.

a) Calado Maximo Recomendado
Utilizar a férmula prevista na alinea d do item 0501, do Capitulo 5 das NPCP-BA.

b) Restri¢des de Porte
Para atracag@o no porto, deverdo ser considerados os seguintes pardmetros:
Deslocamento...........cc.cucee.... 70.000 ton.
Canal de acesso..........ecueeuennene 9,3 m (30,51 pés)
Profundidade.............ccoruu..u... 9,3 m (30,51 pés)
Comprimento do cais............. 482 m com Dolphin de atracagio
Natureza do fundo.................. areia

¢) Restricdes de Velocidade, Cruzamento e Ultrapassagem
Embarca¢gdes demandando ou deixando o porto de Ilhéus utilizando seu canal de
navegacdo devem observar a presenca de outros navios atracados e manter uma velocidade
segura a fim de reduzir suas forgas de interagdo com a embarcagio atracada e evitar danos como
cabos partidos ou choques contra o cais.

d) Restrigdes de Horirio - Ndo Aplicavel

¢) Restrigoes de Fundeio — Fundeadouros
No inicio do canal de acesso existe fundeadouro permitido, desde que a embarcagdo nio
restrinja o acesso e saida ao canal de navegagéo do porto de Ilhéus. Contudo, os navios podem
fundear na 4rea de quarentena, situada nas coordenadas de latitude 14° 45’ 05” S e longitude 039°
01°00” W.

f) Outras Restri¢oes
1) Areas Interditadas 4 Navegagéo
Area da bacia de manobras do porto: s6 é permitido o acesso a embarcagdes es-
pecificamente autorizadas, conforme estabelecido no item 0510 das NPCP-BA.

2) Restrigdes a Pesca
E proibida a pesca na area do canal de acesso ao porto.

3) Restrig¢do de Giro em frente ao Cais
O giro, na drea em frente ao cais, é permitido apenas aos navios com calado inferior a
8,50 metros.

g) Praticagem
O servigo de praticagem obedece ao previsto na Segéo III do Capitulo 4 da NPCP-BA.
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Apéndice IX ao Anexo 1C das NPCP-BA

h) Rebocadores
- O emprego de rebocadores € obrigatério e obedece ao previsto na Segéo II do Capitulo
4 das NPCP-BA e item 0402 da NORMAM-08/DPC

i) Manobras Recomendadas
A faixa recomendada & manobra dos navios para atracagfo ou desatracagfo € limitada as
proximidades do Armazém 01 do porto, onde existe uma pedra que limita a largura a 165m (ver
Carta 1201 da DHN).

j) Outras Recomendacdes
1) Canal de Acesso
Consultar a Carta n® 1201 da DHN.
Atracacdo deverd ser realizada preferencialmente por bombordo, em caso de
operagdo de descarga e, por boreste, em operagéo de carregamento.

2) Agdio da Maré
Marés com caréter de desigualdade diurna. Nas sizigias, a corrente de vazante pode
atingir 2 a 3 nds na dire¢io SSW e a de enchente 2 a 3 nds na dire¢do NNE. Durante as manobras
de atracagéio/desatracagdo, a maré de enchente afasta o navio do cais e a maré de vazante joga o
navio para o cais.
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Apéndice X ao Anexo 1C das NPCP-BA

10 - TERMINAL MARITIMO DE BARCACAS EM BELMONTE
a) Localizagiio do Terminal
O Terminal Maritimo de Barcagas de Belmonte (latitude 16° 01’ 76 S/longitude 038°
55’ 40” W), situa-se a 9 MN ao sul da cidade de Belmonte-BA. Pertence 4 empresa VERACEL
CELULOSE S/A, sendo administragio e operagéo propria; destina-se ao embarque de fardos de
celulose em barcagas ocednicas com destino ao porto de Barra do Riacho/ES (PORTOCEL), a
cerca de 246 MN de distancia.
Endere¢o: Rodovia BA-001 —Km 18
Sitio Santa Rita — Campo da Barra Velha
Belmonte/BA
Telefone: (73) 3287-3800/3166-8515/3166-8805
Fax: (73) 3287 3818
Celular: (73) 8802-5854
Cédigo do Porto: Z-51

b) Caracteristicas do Terminal e do Pier de Atracac¢io

O Terminal Maritimo de Belmonte (TMB) é dotado de portaria com vigilancia 24h,
monitorado com cidmeras em todo seu perimetro. Possui ambulatério, refeitério, armazém com
capacidade nominal de armazenagem de 12.000 t, além de escritério administrativo, oficina de
manutengdo, escritorios de apoio operacional, ETA, ETE, sistema de combate a incéndio,
sistema vidrio, rede de drenagem, elétrica (com dois geradores auxiliares a diesel), operando com
rede 220V e 440V (trifasico) e rede de comunicagdo WI-FI e Internet.

Constituido por um pétio com 15.000 m? e um pier de atraca¢do em concreto armado,
ligado ao patio por uma ponte com 380 metros de extensdo, com guarita de acesso e vigilincia
24h.

O pier de atracagfo esta situado em mar aberto, possui uma extensdo acostavel de 136
metros, € protegido por um quebra-mar (enrocamento de pedras) com 300 metros de
comprimento e possui dois bergos:

1) Bergo externo (espera), destinado a atraca¢fio, amarragdo de barcagas carregadas ou
vazias (no aguardo de manobra); e

- 2) Bergo interno (carregamento), destinado a atracag#o e carga e descarga de fardos de
celulose e/ou outros materiais provenientes do transporte nas barcagas oceénicas; pier apresenta
drea coberta com uma ponte rolante dotada de duas gaiolas, utilizadas para carga e descarga da
celulose ao costado da embarcagio.

Possui no bergo externo dois “dolphins” de atracag@o e no bergo interno sete “dolphins”
de atracagéio todos dotados com defensas e molinetes para marcagdo da embarcagio.

¢) Calado Maximo Recomendado
Utilizar a férmula prevista na alinea d do item 0501, do Capitulo 5 das NPCP-BA.

d) Trecho significativo em termos de profundidade do terminal ou seus acessos, para
quem entra
N3o hd canal de acesso. O Terminal é demandado diretamente do mar aberto e as
profundidades em torno da area do atracadouro sdo compativeis com os calados das embarcagdes
que ali trafegam.

OSTENSIVO -1C-X-1 - ORIGINAL



OSTENSIVO NPCP-BA/2015

As extremidades do quebra-mar séo sinalizadas por farolete com lampejo encarnado, ao
sul e verde, ao norte, ambos com alcance de 5 MN. Sistema de sinaliza¢do dotado de baterias,
recarregadas com energia solar.

Nas proximidades do Terminal e no proprio ber¢o de atracagfo e espera a profundidade
¢ de 5,50m (18,15 pés), e o fundo € de lama.

¢€) Restricdes de Porte
Deslocamento............ccceeeene.. 12.000 ton.
Profundidade...............uucu........ 6,00 m
. Comprimento de navio............ 146 m
Boca do navio..........ecceceeurrencne 30m
Bordo de atracagéo.................. preferencialmente boreste para barcagas de celulose

f) Restrigdes de Velocidade, Cruzamento e Ultrapassagem
Para navegacdo, manobra e atracagdo/desatracagio dentro do Terminal por barcagas e
empurradores, a velocidade deve ser inferior a um (1) nd.
E proibida a ultrapassagem ou o cruzamento de embarcagdes dentro do Terminal.

g) Restri¢des de Fundeio — Fundeadouros
Néo h4 restricdes a drea de fundeio, desde que realizados ao norte do Terminal, de
modo a manter safa a 4rea ao Sul, para manobra das embarcagdes que demandam ou deixam o
atracadouro.

h) Outras Restri¢des
E proibida a entrada ou a atracagio de qualquer embarcagdo no Terminal sem autoriza-
¢édo da Veracel Celulose, salvo situagdes de emergéncia.
E proibida a pesca na drea de manobra e no bergo de atracagdo do Terminal.

i) Rebocadores/Empurradores
O Terminal ndo dispde de rebocadores ou embarcagdes de apoio portudrio.
Servigos dessa natureza devem ser contratados em Ilhéus, BA, distantes 11 horas de
navegacao.
“As manobras sio coordenadas pelo Comandante do empurrador que estiver acoplado a
barcaga a ser movimentada.

j) Manobras sob mau tempo
As barcagas esto sujeitas a manobras com “bow thruster” € maquinas e suas restrigdes
operacionais devem ser avaliadas pelos Comandantes em fungfio do estado do mar, da diregéio e
da intensidade do vento e outras condi¢Ses meteorologicas adversas, ficando sob sua
responsabilidade tais manobras.
. Rebocadores portudrios ou embarcagdes de apoio devem ficar restritas as suas
capacidades operacionais (“bow thruster, stern thruster ou bollard pull”), sendo avaliado pelo
Comandante da embarcagéo a exequibilidade e seguran¢a da manobra a ser executada.

k) Outras Recomendagdes
Terminal particular com caracteristicas peculiares destinadas, apenas, para
carregamento de fardos de celulose.
Possui disponibilidade de fornecimento de agua potavel, 6leo combustivel, eletricidade,
reparos, guindastes e outras facilidades de pequeno porte. Pier de atracago € desabrigado.
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Apéndice XI ao Anexo 1C das NPCP-BA

11 - TERMINAL MARITIMO DE BARCACAS EM CARAVELAS
a) Localizagiio do Terminal
O Terminal Maritimo de Barcagas em Caravelas (latitude 17° 44’ 08” S/longitude 39°
13’ W), situa-se a 3 MN ao norte da cidade de Caravelas-BA. Pertence a Companhia Fibria
Celulose S/A e é por ela operado. Destina-se a0 embarque de toras de eucalipto a granel para o
porto de Barra do Riacho/ES, a cerca de 145 MN de distdncia, onde encontra-se a fabrica de
celulose que processara a madeira recebida.
' Endereco: Av. Silveira Lobo s/n° — Estrada
Ponta de Areia
Caravelas/BA
Telefone : (73) 3687-1107
Fax: (73) 3687-1041
Email www.fibria.com
Cédigo do Porto: CRV

b) Caracteristicas do Terminal e do Pier de Atracagio

O Terminal est4 localizado na margem esquerda do Rio Caravelas, nas proximidades de
sua foz.

E constituido por uma retro 4rea para estocagem de madeira com 3.500m?, dispondo de
instalagdes de apoio (escritorio, oficina de manutengfio e posto de combustivel), uma ponte de
acesso ao cais de embarque com extensdo de 240 metros e largura de 8 metros, uma plataforma
de embarque/desembarque com area de 2.584 m? (34 m x 76 m) e dois bergos de atracagéio, com
extensdo total de 215 metros, constituidos por oito “dolfins” com defensas.

O embarque da carga é feito por meio de tratores dotados de bragos de carga, que
transportam a madeira para o interior das barcagas através de duas rampas flutuantes.

¢) Calado Maximo Recomendado
Utilizar a férmula prevista na alinea d, do item 0501 do Capitulo 5 das NPCP-BA.

d) Trechos significativos em termos de profundidade do terminal ou seus acessos,

para quem entra

A demanda ao Terminal, ainda em mar aberto, ¢ feita pelo canal do Tomba, com 3.800
metros de extensdo, 90 metros de largura, profundidade de 3,6 metros. O canal ¢ balizado por 5
pares de boias luminosas; o primeiro par, para quem demanda o canal vindo de mar aberto, tem
alcance de 5 MN e os demais, 3 MN.

Ao final do canal do Tomba adentra-se a barra secundaria do Rio Caravelas, em frente
da qual localiza-se o Terminal, na margem esquerda do mesmo rio.

As extremidades dos bergos de atracacdo sfo sinalizadas por farolete com lampejo
encarnado, ao sul e verde, ao norte, ambos com alcance de 5 MN.

Nesses trechos, com profundidades de 3,6 m (11,81 pés), acrescidas da maré, cuja altura
maxima é da ordem de 3,2 m, o fundo é de lama. Recomenda—se utilizar o fator de seguranca
2,6%, o que resulta em calados maximos de 6,60 m (21,65 pés), nas grandes preamares.

¢e) Restrig¢des de Porte
Deslocamento...........ccoceeevruenne. 8.000 ton
Profundidade..........ccccerveruennee 6 m (19,80 pés)
Comprimento de navio............. 146 m
Boca do navio........ccceererenneene. 22m
Bordo de atracag@o.........c...c.... preferencialmente bombordo
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f) Restricdes de Velocidade, Cruzamento e Ultrapassagem - Ndo Aplicavel.

g) Restri¢des de Fundeio — Fundeadouros
Nio existe fundeadouro nas proximidades do Terminal, que dispde de cinco “dolfins de
espera”, no prolongamento do pier, para atracagéo das barcagas que estiverem aguardando carga.

h) Outras Restrig¢des
1) Areas Interditadas 4 Navegag&o
Area da bacia de manobras do porto: s6 é permitido o acesso a embarcagdes especifi-
camente autorizadas.

2) RestrigGes a Pesca
E proibida a pesca no canal de acesso e no Terminal.

i) Rebocadores/Empurradores
Em virtude da disponibilidade de “bow truster” nas barcagas, nido serdio utilizados
rebocadores adicionais, além do empurrador que estiver conduzindo a barcaga, durante as
manobras de atracagdo e de desatracagdo. Em caso de indisponibilidade do “bow truster”, sera
obrigatorio o uso de um rebocador adicional.
O Terminal ndo dispde de agente de manobras. As manobras serfio coordenadas pelo
Comandante do empurrador que estiver acoplado a barcaga a ser movimentada.

j) Manobras sob mau tempo

Néo obstante o Terminal estar situado em érea abrigada, recomenda-se néo suspender sob
condi¢cGes de mau tempo e de baixa visibilidade.
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Apéndice XII ao Anexo 1C das NPCP-BA
12 -TERMINAL PORTUARIO DE COTEGIPE (TPC)

a) Localiza¢do do Terminal
O Terminal Portuario de Cotegipe S/A, localizado no Canal de Cotegipe, destina-se a
operagdo de carga e descarga de granéis sélidos e de cargas unitizadas e conteinerizadas.
Enderego: Rodovia BA-528 - Estrada da Base Naval de Aratu s/n
' Ponta do Fernandinho — Sdo Tomé de Paripe — Salvador/BA. CEP: 40.800-310
Telefone: (71) 3311-2200/01/21
Fax: (71) 3311-2220

b) Caracteristicas do Terminal e do Pier de Atracagio
E constituido em um pétio terraplenado, com as seguintes estruturas:
- Portdo de Acesso;
- Estacionamento de Carretas;
- Reservatorio Elevado;
- Classificadores de Amostras / Laboratdrio;
- Balangas Rodovidrias;
- Tombadores de Carretas;
- Armazéns Horizontais para estocagem de grios;
- Subestagdes; €
- Prédio da Administrag&o.

O pier de atracagéio esté situado no Canal de Cotegipe, possuindo uma extensdo acostavel
de 520 metros de comprimento por 23 metros de largura minima, dividido em dois bergos,
denominados de bergo 01 (na diregfio Leste), e bergo 02 (na dire¢do Oeste). Estio ligados ao
continente através de duas pontes de acesso, com extensdo, respectivamente de 66 m e 77m cada.

OSTENSIVO

¢) Calado Maximo Recomendado

Utilizar a férmula prevista na alinea d do item 0501 do Capitulo 5 das NPCP-BA.

d) Restrigdes de Porte e Calados:

1) Bergo 1

IMPORTACAO DE GRAOS:
Deslocamento 88.450 Ton;
Porte Bruto 75.358 Ton;
Profundidade 12,00 m;
Calado maximo recomendado 11,20 m;
Comprimento do navio 230 m;
Boca do navio 35m;e

Bordo de atracagio

Preferencialmente bombordo.

EXPORTACAO DE GRAOS:
Deslocamento 88.450 Ton;
Porte Bruto 75.358 Ton;
Profundidade 12,00 m;
Calado maximo recomendado 11,20 m;
Comprimento do navio 230 m;
Boca do navio 35 m;

Bordo de atracagdo
Natureza do fundo do bergo 1

- 1C-XII-1 -

Preferencialmente bombordo; e
Lama macia.
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2) Bergo 2

EXPORTACAO DE GRAOS

Deslocamento
Porte Bruto
Profundidade

Comprimento do navio

Calado maximo recomendado
Boca do navio

Bordo de atracagdo
Natureza do fundo do bergo 2

88.450 Ton;
75.358 Ton;
14,50m;
230 m;
13,65 m;

35 m;

NPCP-BA/2015

Preferencialmente bombordo;

Lama macia.

e) Restricdes de Velocidade, Cruzamento e Ultrapassagem
Néo aplicavel.

f) Restri¢oes de Fundeio — Fundeadouros da Baia de Todos os Santos

Néo € permitido fundeio no Canal de Cotegipe. O fundeio das embarca¢Bes na Baia de

Todos os Santos ocorre em areas situadas em frente ao Porto de Salvador, devendo observar as
restricdes constantes das cartas 1110, 1101, 1104 e 1107, sendo as areas de fundeio administradas
pela Autoridade Portuaria do Porto de Salvador.

g) Outras Restri¢des
1) Areas interditadas a navegacgdo
Néo ha.

2) Restri¢des a Pesca
E proibida a pesca no terminal e nas areas de manobra.

3) Condic¢des operacionais

NAVIO Atracagdo por BB Atracagdo por BE
Manobra Maré POB Manobra Maré POB
LOA<205m Atraca¢do QQ QQ Atracagio QQ QQ
Desatracagio QQ QQ Desatracagio QQ QQ
Atracagéio Estofo BM | (BM-2,5h)<POB<(BM-1h) | Atracagfo Vazante (PM-1h)<POB<(BM-2,5h)
205<LOA<230 | Estofo PM | (PM-3h)<POB<(PM-2h) Estofo BM | (BM-1h)<POB<BM
Desatracagio | QQ QQ Desatracago| Estofo PM | (PM-1h)<POB<PM)

h) Rebocadores/Empurradores
De emprego obrigatorio:

1) Dois rebocadores para as manobras dos navios de até 185 metros, sendo um do tipo

Azimutal e um de dois eixos.

2) Para os navios maiores de 185 metros até 205 metros, serdo empregados, no minimo,
dois rebocados Azimutais.

3) Para navios maiores de 205 metros até 230 metros, serdo empregados rebocadores nas

seguintes condigdes:

i) descarregado - 2 rebocadores Azimutais de, no minimo, 35 toneladas de “BOLLARD
PULL” cada, ou que a soma dos dois tenha a capacidade de, no minimo 70 toneladas de
“BOLLARD PULL”, para realizar o giro.

OSTENSIVO
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ii) carregado:
- atracagdo e desatracagdo com giro - 3 rebocadores Azimutais de, no minimo, 35
toneladas de “bollard pull” cada um; e

- -atracagfo e desatragdio sem giro - 2 rebocadores Azimutais de, no minimo, 35
toneladas de “bollard pull” cada um.

i) Manobras sob mau tempo

Recomenda-se nio realizar manobras, tanto de atracagdo quanto de desatracagdio, sob
condigdes de mau tempo e de baixa visibilidade.

j) Outras Recomendacdes

Comprimento do Canal de Cotegipe é de 1474 m .

Bacias de Evoluggo:

- N° 01, situada ap6s o Terminal Dow Quimica, a Leste, com formato geométrico
retangular, medindo 393 metros de comprimento por 290 metros de largura; e

- N° 02, situada entre os terminais Miguel de Oliveira ¢ Dow Quimica, com formato
geométrico circular, medindo 390 metros de didmetro.

A largura minima do Canal € de 149 metros.

O canal possui uma via, navegando-se em apenas um sentido de cada vez.

k) Restrigdes de horario
Néo ha restrigéo.
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Apéndice XIII ao Anexo 1C das NPCP-BA

13 - TERMINAL DE REGASEIFICACAO DA BAHIA (TRBA)
a) Localiza¢do do Terminal

O TRBA esta situado na Baia de Todos os Santos, a cerca de 2 milhas nauticas a oeste da
ponta de Nossa Senhora de Guadalupe, na Ilha do Frade, no municipio de Salvador. E parte
integrante do Terminal Aquaviario de Madre de Deus, da PETROBRAS, centrado na posigéo
geografica nas coordenadas de latitude 12°48'52" S e de longitude 038°40'45°" W.

b) Caracteristicas do Terminal

O Terminal ¢ de propriedade da PETROBRAS, podendo movimentar cargas proprias ou
de terceiros.

A execugdo dos servigos portudrios € realizada por prestadores de servigo credenciados.

O Terminal e seus acessos sfo os constantes da Carta Nautica 1110 e suas alteragles
publicadas pela DHN.

Destinado a operagdo de transferéncia e regaseificagdo de Gas Natural Liquefeito (GNL) e
envio de Gas Natural Comprimido (GNC) para Gasoduto interligado ao pier, constituido de
plataforma acostdvel de comprimento de 330 metros entre os “dolfins” extremos, 120 metros
entre os “dolfins” de atracagfio e com largura de 61 metros, dotado de um bergo de atracagéo,
com uma profundidade de 17 metros, para o navio regaseificador, devendo o navio supridor
atracar a contrabordo do tltimo.

¢) Canal de Acesso

O canal de acesso esta delimitado pelas balizas:
1) boia lateral BB REGAS 2;

2) boia da Coroa das Pedras; e

3) pelas boias laterais BE REGAS 1, 3,5e 7.

d) Restrigoes de Velocidade, Cruzamento e Ultrapassagem

Durante todos os deslocamentos de navios Metaneiros (GNL) no interior da Zona de
Praticagem (ZP) de Salvador ou durante a permanéncia no fundeadouro ¢ PROIBIDA a
aproximagéo de qualquer embarcagio a menos de 500 metros do navio, exceto aquelas
destinadas a escolta e apoio & manobra do navio.

A Ageéncia designada pelo navio regaseificador ou supridor é a responsavel por coordenar
as agdes junto aos diversos envolvidos (Praticagem, “ferry-boat”, portos e terminais etc..) e
prover os meios necessarios que garantirdo a consecugédo do propdsito acima.

e) Bacia de Evolugio

A Bacia de Evolugdo € a de uma elipse contida no quadrilatero delimitado pelas balizas
boias Especial REGAS 1 e 2, formada por dois circulos de 630 metros de didmetro, limitado a
NW pela isobatimétrica de 15 m, atendendo aos navios com até 315 metros de comprimento.

f) Restri¢des de Porte

Navio Regaseificador
Toneladas de Porte Bruto do navio (TPB) de até 125.000 ton.
Deslocamento Maximo de até 146.500 ton.
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Calado de até 12,5 metros.
Comprimento de Navio de até 315 metros.
Boca de até 50 metros.

Navio Supridor

Toneladas de Porte Bruto do navio (TPB) de até 125.000 ton.
Deslocamento Maximo de até 146.500 ton.

Calado de até 12,5 metros.

Comprimento de Navio de até 315 metros.

Boca de até 50 metros.

g) Caracteristicas do Ber¢o
Profundidade de até 17 metros.
Atracag#o de navios de até 315 metros de comprimento.
Distancia entre defensas (externas / internas) - 110 / 80 metros
Bordo de atracagéio — BB ou BE.

h) Condicionantes das Manobras

I - As manobras de atracag@o e desatracagdo dos navios de GNL (regaseificador e
supridor) seréo realizadas somente no periodo diurno;

IT - Manobra diurna - aquela cujo POB estd compreendido entre o nascer do sol menos
01h30min e por do sol menos 02h30min (atracagfio) e nascer do sol menos 30min e por do
sol menos 01h (desatracag#o);

III - O CMR para atracagéo € de até 12,50 metros;

IV - embarque do prético devera ocorrer no ponto de espera de pratico (PEP);

'V - Manobras condicionadas a vento de até 20 nés, exceto para ventos SUL e SUDESTE,
cuja limitagéo é de até 15 nos;

VI - Intensidade de corrente de até um (1) no;

VI - Altura das ondas menor ou igual a 0,9 metro;

VII -A manobra de atracagio do navio supridor somente podera ocorrer se 0 navio rega-
seificador estiver com pelo menos 04 defensas do tipo YOKOHAMA a seu contrabordo;

VIII - A Agéncia designada pelo Navio regaseificador ou supridor devera comunicar a
todos os interessados (CPBA, Praticagem, demais Agéncias de Navegacdo e rebocadores) a
inten¢éo de manobra dos navios de GNL (regaseificador e supridor) com antecedéncia de 72
horas;

X - Marés de -0,53 até 3,55 metros;

XI - Atracagéio: Manobra diurna na enchente, com o navio saindo de Salvador no periodo
de 2 (duas) horas antes da baixamar até 3 (trés) horas antes da preamar. Desatracagdio: Ma-
nobra diurna, nfo dependendo de maré; e

XII - Bordo de atracagio: Bombordo (BB).
i) Area de Fundeio

Posigéo de fundeio no interior da Baia de Todos os Santos
LAT 12°56,20'S e LONG 038°35,12"W.
Raio de 0,25 milhas, profundidade na area de 15 metros.
Distancia de 1,30 milhas a oeste da costa.
A referida 4rea, na parte interior a noroeste da Area III, fica estabelecida,

preferencialmente, para navios GNL que irdo operar o Terminal de Regaseificagio da Bahia
(TRBA).
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Excepcionalmente para navios de GNL, as manobras de fundeio na Area III deverdo ser
realizadas com a assisténcia de pratico a bordo e com o auxilio de um rebocador de escolta.

j) Emprego de Rebocadores

Para escolta na entrada e saida na BTS, um (1) rebocador deve ser designado a partir do
PEP até o fundeadouro e/ou pier, e vice-versa.

Fica estabelecido o nimero minimo de 4 (quatro) rebocadores para manobras de
atracagdo e desatracagéo, dos quais, nenhum com menos de 40 ton de “Bollard Pull” (BP) e cujo
somatorio de BP alcance o minimo de 200 ton.

Uma (1) embarcagédo (podendo ser um dos rebocadores que participam da manobra) do
tipo “Fire Fighter” deve permanecer nas proximidades dos navios durante todas as operagdes de
transbordo (“ship to ship”) de GNL do navio supridor para o navio regaseificador.

k) Zona de Excluséo

Fica estabelecida a Zona de Exclusio de raio de 150 metros em torno do costado dos
navios GNL atracados/amarrados. No interior da Zona, fica proibida a realizagdo de qualquer
servico de manuteng@o e outros que possam gerar qualquer fonte de igni¢fo, sem a prévia
autorizag@o da Autoridade Portudria.

1) Zona de Seguranca

Com o navio na posi¢io de fundeio, fica estabelecida a Zona de Seguranga de 500
metros de raio em torno do navio, onde fica proibida a entrada, trdnsito ou permanéncia de
embarcagdes que nfo sejam prestadores de servico (por exemplo: fornecimento de rancho,
abastecimento e movimentagfo de tripulagdo) ou de apoio as manobras, sem a prévia autorizagdo
da autoridade portudria.

m) Area de Fundeio de Emergéncia

Fica estabelecida como sendo toda a area de evolugdio e manobra dentro da bacia de
evolugéio. A é4rea de fundeio de emergéncia, localizada na bacia de evolugdo, pode comportar os
dois navios (Regaseificador e Supridor) simultaneamente.
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Apéndice XIV ao Anexo 1C das NPCP-BA

14 - TERMINAL PESQUEIRO DA RIBEIRA EM SALVADOR

a) Localiza¢do do Terminal
O Terminal Pesqueiro da Ribeira est4 situado na latitude 12° 54° 33,32” S e longitude
038° 29° 39,75” W, pertence 8 BAHIA PESCA - Governo do Estado da Bahia, localizado na
enseada dos Tainheiros, Ribeira, tel (71) 3116-7100, e destina-se ao desembarque, recepgio,
armazenamento, comercializag@o de pescado e apoio ds embarca¢des pesqueiras.

b) Caracteristicas do Terminal e do Pier de atracacio
Dispde de instalagdes de apoio a atividade pesqueira, tais como: ancoradouros, docas,
cais, pontes piers de acostagem, armazéns frigorificos, entrepostos e vias de circula¢do interna,
bem como infraestrutura de protegfo e acesso aquaviario ao Terminal Pesqueiro, compreendendo
guias-correntes, quebra mares, canais, bacias de evolugéo € dreas de fundeio.
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Apéndice XV ao Anexo 1C das NPCP-BA

15 - TERMINAL PESQUEIRO DE ILHEUS

a) Localiza¢ao do Terminal
O Terminal Pesqueiro de Ilhéus estd situado na latitude 13° 47° 57” S e longitude 039°
02’ 12” W, pertence 3 BAHIA PESCA, do Governo do Estado da Bahia, localizado na Av.
Almirante Aurélio Linhares s/n° Centro, tel (73) 3232-6122, e destina-se ao desembarque,
beneficiamento, armazenamento e comercializagio de pescado.

b) Caracteristicas do Terminal e do Pier de atracagio
Dispbe de unidade de beneficiamento com cdmaras e tuneis de espera, sala de
higienizag8o, congelamento e estocagem de iscas e refrigerados, vestiarios e sanitérios e casa de
maquinas.
Devido ao progressivo assoreamento do rio, nfio é recomendavel a navegagdo por
embarcagdes com calado acima de 2 metros, bem como navegar na entrada e saida da Baia do
Pontal, durante os estofos de maré alta.
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ANEXO 1D

ASSOCIACOES DE PRATICOS NA BAHIA

SALVADOR

I) SALVADOR PILOTS - SERVICOS DE PRATICAGEM DOS PORTOS DA BAIA DE
TODOS OS SANTOS S/C LTDA

Avenida da Franga, 164

Edificio Futurus, sala 1002 - Comércio

CEP 40.010-000 - Salvador/BA

Telefones (71) 3241-8984 e 3241-8891 —Fax (71) 3241-5901

II) BAHIA PILOTS — SERVICOS DE PRATICAGEM DA BAA DE TODOS OS SANTOS E
SOCIEDADE SIMPLES LTDA.

Avenida Lafayete Coutinho, 1010

Bahia Marina, lojas 10 e 11 — Comércio

CEP 40.015-160 — Salvador/BA

Telefones (71) 3322-9002 — Fax (71) 3322-9966

III) BTS Pilots — SERVICO DE PRATICAGEM DOS PORTOS DA BAIA DE TODOS OS
SANTOS

Rua Conselheiro Dantas, 22.

Edf. Bradesco — Sala 1106 — 11° Andar - Comércio

CEP 40.015-070 — Salvador/BA

Telefones: (71) 3326-5853

ILHEUS
BAHIA SUL PILOTS — SERVICOS DE PRATICAGEM DO PORTO DE ILHEUS
Praga José Marcelino, 14
Ed. Cidade de Ilhéus, sala 903 — Centro
CEP 45.650-000 - Ilhéus/BA
Telefone (73) 3231-5711 — Fax (73) 3231-8439
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ANEXO 2A

ENCAMINHAMENTO DAS INFORMACOES SOBRE OCORRENCI'A DE PERDA OU
PERDA PROVAVEL DE MERCADORIAS PERIGOSAS EM AGUAS SOB

JURISDICAQ NACIONAL

1 - ENCAMINHAMENTO DAS INFORMACOES

As informag6es deverdo ser enviadas pelo Comandante do navio, tempestivamente, confor-
me adiante indicado, no caso de perda ou de perda provavel, no mar, de mercadorias perigosas
acondicionadas:

a) A estagfio costeira apropriada mais proxima (precedida do sinal de seguranga, se o aci-
dente afetar a seguranca da navegagio);

b) Utilizar o formato padrdo de acordo com o item 2 e nas frequéncias ou subfaixas apro-
priadas (nas faixas de 405-525 kHz ou 156-174 kHz);

¢) A estagfio costeira mais apropriada que opere em alta frequéncia (HF) ou usando o siste-
ma INMARSAT, se o navio ndo estiver dentro do alcance da estagfio radio que opere em fre-
quéncia média (MF) ou em frequéncia muito alta (VHF); e

d) Para a estacdo costeira de um Sistema de Informagdes de Navios, quando a embarcagéio
encontrar-se numa drea maritima para qual esse sistema tenha sido estabelecido. Em 4guas bra-
sileiras, as informagdes deverdo ser enderegadas a0 SALVAMAR Brasil.

2 - TEOR DAS INFORMACOES

A mensagem inicial sobre qualquer perda ou perda provavel de mercadorias perigosas acon-
dicionadas devera ser imediatamente transmitida e conter informag&es sobre a ocorréncia, obede-
cendo ao seguinte formato:

a) Sistema Identificador
Estagdo radio costeira ou Sistema de Informacio para Navios (SALVAMAR Brasil em
dguas brasileiras);

b) Tipo de Mensagem
URGENTE - “Mercadoria perigosa perdida no mar”;

c) Prefixos
I - Nome e indicativo de chamada ou de identificagfo da esta¢do do navio;

II - Data e hora, em grupo de seis algarismos, sendo os dois primeiros relativos ao dia do
més e os quatro ltimos as horas e minutos, referidas &8 Hora Média de Greenwich (HMG), segui-
dos do més;

III - Posigéo na hora da ocorréncia, em grupo de quatro algarismos, informando a latitude
em graus e minutos, seguidos da letra N (Norte) ou S (Sul) e outro grupo de cinco algarismos, in-
formando a longitude em graus e minutos seguidos da letra E (Leste) ou W (Oeste);

IV - Marcagéo verdadeira e distdncia de uma posi¢do em terra facilmente identificavel
(opgdo em relagdo a C);

V - Resumo dos pormenores de qualquer acidente, defeito, avaria ou deficiéncia no navio
ou outras limitagdes, contendo:

(1) nome ou nomes técnico(s) correto(s) das mercadorias;
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(2) nimero ou niimeros UN (niimero das Nag¢des Unidas);

(3) classe ou classes do perigo, segundo a classificagido IMO;

(4) nome dos fabricantes das mercadorias, quando conhecidos;

(5) tipo de embalagens, incluindo marcas de identificagdo, se em tanques portateis
ou veiculos tanques ou acondicionados num veiculo, “contéiner” ou outra unidade de transporte;

(6) estimativa da quantidade e provéveis condigdes das mercadorias;

(7) se a mercadoria flutuou ou afundou;

(8) se a perda esta continuando; e

(9) causa da perda.

VI - Resumo dos pormenores relativos as condi¢des de tempo, vento e mar;

'VII - Nome e enderego telegrafico do representante do navio para obtengdio de informa
¢Oes (armador, afretador, operador ou agente); e

VIII - Tipo e dimensdes do navio.

OBSERVACOES:
a) Mensagens suplementares devergo ser enviadas, como necessario, a fim de fornecer in-
formacdes adicionais, conforme se tornem disponiveis ou sejam solicitadas; e

b) Quando apropriado, arranjos adequados deverdo ser feitos, a fim de que essas informa-
¢des sejam complementadas, logo que possivel, pela lista completa de mercadorias ou pelo ma-
nifesto de carga, plano de carga, pormenores sobre danos ao navio e provével estado da carga.
Tais informagdes podem ser fornecidas pelos armadores, afretadores, operadores ou agentes do
navio.
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ANEXO 3A

NPCP-BA/2015

RESUMO DA DOTACAO MINIMA DE MATERIAL DE SALVATAGEM, NAVEGACAO E CAV
PARA EMBARCACOES EMPREGADAS EM ATIVIDADES PROFISSIONAIS

EMBARCAGOES DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS E/OU CARGA,
COM AB MAIOR DO QUE 20 E MENOR OU IGUAL A 50

EMBARCACOES DE PESCA COM
MENOS DE 10 AB E COM MENOS

ITEM DE 10 METROS DE COMPRIMENTO
AREA 1 AREA 2 ABROLHOS AREA 1 AREA 2
LANTERNA PORTATIL(c/pilhas sobressalentes) SIM SIM SIM SIM SIM
SIM . SiM .
(1 extintor, tipo B-1, a e’m;‘ to;,!:po B-
2 EXTINTORES DE INCENDIO CLASSE B-2 para embarcages com SIM SIM embarc;ap Ses com SIM
menos de 8 metros de ¢
. menos de 8 metros
comprimento.) .
de comprimento.)
BUZINA OU APITO SIM SIM SIM SIM SIM
SIM (somente para SIM (somente para SIM (somente para | SIM (somente para
embarcagdes que embarcagdes que embarcagdes que embarcagdes que
CAIXA DE PRIMEIROS SOCORROS transportam mais de 15 | transportam mais de SiM transportam mais de | transportam mais
pessoas) 15 pessoas) 15 pessoas) de 15 pessoas)
BOMBAS DE ESGOTO SIM SIM SIM SIM SIM
FERRO PARA FUNDEIQ COM AMARRA SIM SIM SIM SIM SIM
LUZES DE NAVEGACAO SIM SIM SIM SIM SIM
N[il\)/EAM /QUADRO DE REGRAS DE GOV. E (somente quadro) Slmg;er%r:)s € SIM (regras e quadros) (somente quadro) (somente quadro)
RADIO VHF SIM SIM SIM NAO SIM
RADIO HF NAO NAO SIM NAO NAO
PROTECAO INTERNA DO EIXO PROPULSOR
(somente para embarcaggo de transporte de SIM SIM SIM SIM SIM

sageiros)

ITEM

EMBARCAGCOES DE TRANSPORTE DE PASSAGEIROS E/OU CARGA,
COM AB MAIOR DO QUE 20 E MENOR OU IGUAL A 50

EMBARCACOES DE PESCA COM
MENOS DE 10 AB E COM MENOS
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DE 10 METROS DE COMPRIMENTO
AREA 1 AREA 2 ABROLHOS AREA 1 AREA 2
A . CLASSE II CLASSE III CLASSE II . .
dCOLETES §‘°;LVA'V'DAS (marcados com © nOME | ;400,45 Jotagaio +10% | (100% lotaglio + 10% | (100% da lotagio + 10% C"Afi:fﬁm 1(; 00")" CLAii’f"." (IIO‘;%
a embarcagdo tamanho infantil) tamanho infanti) tamanho infantil) pulagdo pulagdo)
2 BOIAS SALVA-VIDAS (marcadas com o nome CLASSE III CLASSE II CLASSE II (¢/ disp. CLASSE TII C"Aslfrﬁi:l'o(;’ disp.

da embarcagdo)

(com retinida)

(com retinida)

luminoso automatico)

(com retinida)

automético)

PIROTECNICOS

2 fachos manuais luz vermelha NAO SIM SIM NAO SIM
2 sinais fumigenos flutuantes laranja _
ﬁl:l::aF)‘LETOR RADAR (somente emb. madeira ou NAO SIM SIM NAO SIM
CARTAS NAUTICAS (do trecho a_navegar) NAO SIM SIM NAO NAO
, ® SIM 3
AGULHA MAGNETICA NAO (ou biissola) SIM NAO SIM
ECOBATIMETRO NAO NAO SIM NAO NAO
EMBARCACAO DE SOBREVIVENCIA SIM SIM SIM NAO SIM
(ou bote de apoio)
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EMBARCACOES EMPREGADAS EM ATIVIDADES DE ESPORTE E OU RECREIO COM MENOS DE 24 METROS

RESUMO DE DOTAGCAO MINIMA DE MATERIAL DE SALVATAGEM, NAVEGACAO E CAV

NPCP-BA/2015

NAVEGACAO INTERIOR AREA TIPO 1 ) .
ITEM BMBAR'CACOES EMBARC ACC)ES DE MEDIO PORTE NAVEGAGCAOQO INTERIOR AREA TIPO 2 NAVEGACAO COSTEIRA
MIUDAS
COLETES OBRIGATORIO OBRIGATORIO OBRIGATORIO OBRIGATORIO
SALVA-VIDAS (classe V) (classe I1I) (classe I11) (classe IT)
LUZES DE OBRIGATORIO OBRIGATORIO OBRIGATORIO OBRIGATORIO
NAVEGACAO (em navegaqﬁo notuma) RIPEAM-Parte C RIPEAM-Parte C
AGULHA . s .
MAGNETICA DISPENSADO OBRIGATORIO (ou bissola) OBRIGATORIO (ou biissola) OBRIGATORIO
ANCORA DISPENSADO OBRIGATORIO OBRIGATORIO OBRIGATORIO
BUZINA OU APITO DISPENSADO OBRIGATORIO OBRIGATORIO OBRIGATORIO
OBRIGATORIO OBRIGATORIO OBRIGATORIO
BOIA SALVA-VIDAS DISPENSADO | ety > 1200 02 un N b . Tomm: 02 e
(circular ou ferradura) Pelo menos uma com retinida flutuante. Todas | Pelo menos uma com retinida flutuante. Todas com Pelo menos uma com retinida flutuante. Todas com
com dispositivo de iluminag@o automatico dispositivo de iluminagfio automatico dispositivo de iluminagio automatico
OBRIGATORIO OBRIGATORIO OBRIGATORIO
B T
Oh?‘i?lzi%igg o DISPENSADO emb. < 12m: 01 und,; emb. < 12m: 01 und.; emb. < 12m: 01 und.;
NORMAM 03) emb. > 12m: 01 manual e 02 elétricas ou| emb. > 12m: 01 manual e 02 elétricas ou acoplada ao | emb. > 12m: 01 manual e 02 elétricas ou acoplada ao
acoplada ao motor motor motor
EXTINTOR DE OBRIGATORIO OBRIGATORIO ~ OBRIGATORIO
INCENDIO DISPENSADO (ver item 0427 NORMAM 03) (ver item 0427 NORMAM 03) (ver item 0427 NORMAM 03)
LANTERNA OBRIGATORIO OBRIGATORIO OBRIGATORIO
ELETRICA DISPENSADO
MATERIAL E i ,

MEDICAMENTOS DE DISPENSADO OBRIGATORIO OBRIGATORIO OBRIGATORIO
PRIMEIROS (a partir de 15 pessoas a bordo) (a partir de 15 pessoas a bordo) (a partir de 15 pessoas a bordo)
SOCORROS

NAVEGACAO INTERIOR AREA TIPO 1 NAVEGAGAO INTERIOR AREA TIPO 2 NAVEGACAO COSTEIRA
ITEM EMBARCACOES EMBARCACOES DE MEDIO PORTE
MIUDAS
QUADROS (vide DISPENSADO OBRIGATORIO OBRIGATORIO OBRIGATORIO
observagio)
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OSTENSIVO NPCP-BA/2015
RADIO VHF DISPENSADO RECOMENDADO OBRIGATORIO OBRIGATORIO
OBRIGATORIO OBRIGATORIO
ARTEFATOS . NAO NAO 2 fachos manuais luz vermelha 3 fachos manuais luz vermelha
PIROTECNICOS 1 sinal fumigeno flutuante laranja 3 sinais manuais estrela vermelha ¢/paraquedas
3 sinais fumigenos flutuantes laranja
. NAO OBRIGATORIO OBRIGATORIO
CARTAS NAUTICAS NAO Trechos a navegar Trechos a navegar
EMBARCAC{\O DE _ RECOMENDADO RECOMENDADO
SOBREVIVENCIA NAO NAO (bote dc apoio com capacidade para o nimcro dc (botc de apoio com capacidadc para o ntimcro dc
pessoas a bordo) pessoas a bgrdo)
REFLETOR RADAR NAO NAO OBRIGATORIO
NAO {para embarcagdes de fibra de vidro ou de madeira)

OBSERVACOES:

a) Quadros: 1) Regras de Governo ¢ Navegagio;
2) Tabela de Sinais de Salvamento; e
3) Balizamento.
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ANEXO 3B

NPCP-BA/2015

DOTACAO DE MEDICAMENTOS E MATERIAL DE PRIMEIROS SOCORROS

I - CAIXA DE MEDICAMENTOS

INGREDIENTE ATIVO APRESENTACAO QUANTIDADE
Acido acetilsalicilico comprimido de 500mg 30 unidades
Alcool a 70% (para assepsia) garrafa com 1000 ml 01 unidade
Solugéo de clorofenicol a 1% (solugdo oftdlmica |frasco de 10 ml/conta gotas 01 uni
. . unidade
anti-infecciosa)
Hidréxido de aluminio e trissilicato de magnésio |comprimido de 1g .
(hidréxido de aluminio composto) 20 unidades
Hidroxido de magnésio frasco/suspensio .
¥ 62 mg/ml- 100 ] 02 unidades
Solugdo antisséptica de timerozol (0,1g) frasco de 30 ml 04 unidades
Agua oxigenada 20 vol. frasco de 100 ml 01 unidade
Xilocaina gel bisnaga 15 g 01 unidade
I1 - LISTA DE CORRELATOS - MATERIAL MEDICO-CIRURGICO
MATERIAL MEDICO- INFORMACOES
CIRURGICO COMPLEMENTARES QUANTIDADE
Bacia de inoxidavel, aluminio ou com 20 cm de didmetro ¢ 10 cm de 01 unidade
plastico profundidade
BAND-AID transparente de formatos |Caixa com 35 unidades 01 cai
. caixa
variados
Copos descartdveis Pléstico ou papel 20 unidades
Tesoura reta Aco inoxidavel 01 unidade-12cm
Termdmetro clinico -X- 01 unidade
Torniquete Rolo tipo “smarch” ou “sam way” 01 unidade
Algoddo absorvente ndo estéril rolo 30 cm/250 g 01 unidade
Talas diversas -X- 05 unidades
Atadura de crepom Rolo com 10 cmx4,5m 02 unidades
Atadura de gaze Rolo com 7,5 cmx4,5m 02 unidades
Atadura de gaze Rolo com 5 cmx4,5m 02 unidades
Cotonetes Caixa com 35 unidades 01 caixa
Esparadrapo comum Rolo com 7,0 cmx1m 01 unidade
III - DIVERSOS
MATERIAL INFORMACOES QUANTIDADE
COMPLEMENTARES
Livro de primeiros socorros -X- 01 unidade
Produto desinfetante pertencente &
categoria de desinfetante doméstico para Frasco de 2 litros 01 unidade
aplicagdo em superficies inanimadas (a)

(a) O uso devera ser compativel com as instrugdes constantes da rotulagem ou bula do produto,
onde dever4 constar o niimero de seu registro no drgéo competente do Ministério da Saude.
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ANEXO 3C

EXIGENCIAS PARA A ATIVIDADE DE “BANANA-BOAT”

1 - Requerer ao Agente da Autoridade Maritima da jurisdi¢do, anexando os seguintes
documentos:

a) autorizacdo, alvard ou outro documento equivalente, emitido por 6rgdo do municipio,
onde fique clara a autorizag@io para a exploragdo comercial da atividade de “BANANA-BOAT”
na area requerida.

b) memorial descritivo, que devera ser o mais abrangente e detalhado possivel, contendo,
dentre outras, as seguintes informagdes:
I - posigéo, em latitude e longitude, de cada boia de demarcagfio da drea de acesso esca-
pe;

IT - especificagdo de todo o material a ser empregado na demarcacéio da area de acesso e
escape, tais como boias (obrigatoriamente na cor amarela), cabos e poitas (dimensdes,
espessuras, pesos, distdncias entre boias, etc); e

III - nome, nimero e classificagio das embarcagdes que serio empregadas na atividade,
inclusive as de apoio e/ou reboque.

c) croqui sobre carta ndutica com a plotagem da raia e da respectiva drea de acesso e
escape.

2 - A embarcagio de reboque s6 podera ser conduzida pela tripulagio estabelecida no seu CTS
ou no TIE (no minimo, dois tripulantes).

3 - Devero ser mantidos a bordo da embarcagsio de reboque, obrigatoriamente, os seguintes
documentos:

a) autorizagio do Agente da Autoridade Maritima;

b) titulo de inscri¢do da embarcacio;

¢) bilhete de seguro obrigatorio; e

d) carteiras de habilitagdo dos tripulantes.

4 - A embarcagéo de reboque devera ser classificada para a atividade profissional.

5 - Os condutores € os usudrios do dispositivo rebocado deverfio portar, sempre, coletes salva-
vidas.

6 - O dispositivo s6 podera operar durante o periodo diurno e dentro da 4rea autorizada.

7 - Devera ser observado o limite maximo de velocidade de reboque estabelecido pelo fabricante
do “BANANA-BOAT™.

8 - A largura da 4rea de escape ndo podera ultrapassar os 10 (dez) metros.

9 - No caso da existéncia de mais de uma raia de “BANANA-BOAT” em uma mesma praia ou
area maritima/fluvial/lacustre, que implique em proximidade entre os espagos demarcados,
deverd ser observada uma distincia de afastamento entre raias de, no minimo, 200 (duzentos)
metros.

10 - Devera ser instalada prote¢do na hélice da embarcagdo de reboque.
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ANEXO 3D

RECOMENDACOES DE SEGURANCA PARA A ATIVIDADE DE “STAND UP
PADDLE - SUP”

A pratica da atividade de “Stand Up Paddle” (SUP) deve ser realizada com o
cumprimento das seguintes medidas:

1 - usar o cabo de seguranga (fiel ou corda) preso ao tornozelo;

2 - usar o colete salva-vida, quando ndo estiver em competicédo;

3 - informar a rota de navegag¢do, hora de saida e previsdo de chegada, quando for
navegar uma distancia longa ou permanecer um tempo maior no mar, para um familiar ou um
amigo, pois em caso de algum sinistro, pode-se estabelecer a area de busca a ser explorada e ter
uma eficiéncia no resgate;

4 - nunca sair sozinho para navegar,

S - antes de sair, tomar conhecimento das condig¢bes climaticas e das tdbuas da maré,
evitando possiveis situagdes de risco - buscar informagSes com praticantes locais e pescadores
sobre as condigdes de tréfego no local, principalmente em lugares no rotineiros do praticante;

6 - ter conhecimento das regras de navegagdo, principalmente em lugares de transito de
barcos, lanchas, navios e outras embarcag¢Ges a motor;

7 - restringir o trafego e fundeio em canais de acesso aos portos;

8 - ndo ingerir bebidas alcodlicas antes ou durante a pratica do “stand up paddle”;

9 - ndo permitir que criangas pratiquem essa modalidade desacompanhada e, e em caso
de optar em navegar, usar o cabo de seguranga para os dois praticantes, com colete salva-vida;

10 - ter atengéio aos banhistas, nadadores e pequenas embarca¢des durante o acesso e
regresso do mar, evitando colisGes e acidentes; e

11 - respeitar a prescrigdo dos itens acima, as regras locais da Autoridade Portuaria (AP)
e as da NPCP-BA/2015.
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ANEXO 3E

DECALOGO DE SEGURANCA

1-VIGIE O NAVIO E A CARGA

E dever de todo Comandante zelar pela carga e adotar as medidas de precaugio para a
completa seguranca do navio, bem como das atividades nele desenvolvidas, exercidas pela
tripulagdo ou outras pessoas a bordo, sob pena de infragfio prevista na Regulamentagfio da Lei n°
9.537/1997 (LESTA) e nas normas emitidas pela Autoridade Maritima (AM). Toda a tripulaggio
deverd cooperar na vigilancia, em seu proprio interesse, comunicando ao Oficial de Quarto
qualquer atividade suspeita.

2 - ILUMINE O NAVIO E SEU COSTADO
Mantenha o navio iluminado, principalmente o costado do lado do mar e convés em toda a
extensdo, com refletores de grande poténcia. A m4 visibilidade dificulta a agdo de fiscalizagdo,

constituindo-se em fator favordvel as atividades ilicitas. N&o se esquega do preconizado pelas
regras 2 e 30 do RIPEAM.

3 - ESTABELECA COMUNICACOES PARA APOIO EXTERNO

Instale, sempre que possivel, uma linha telefoénica que seja de facil acesso ao vigia ou
tripulante de servigo. As Autoridades Portuarias (AP) mantém um servico permanente de
combate a criminalidade. Pega auxilio pelo telefone.

Lembre-se ainda que as estagdes costeiras estdo em escuta permanente em VHF - Canal 16.
Estas estagSes poderdo encaminhar o pedido de auxilio as autoridades competentes.

4 - CONTROLE OS ACESSOS A CARGA E AOS COMPARTIMENTOS HABITAVEIS

A Cémara do Comandante ¢ um dos principais objetivos dos assaltantes que buscam dinheiro
e as chaves mestras dos demais compartimentos habitaveis, para realizarem saques de objetos de
valor de uso pessoal da tripulagdo e equipamentos nauticos existentes no passadi¢o. Os
camarotes ¢ demais compartimentos habitédveis devem ser mantidos trancados a chave, sempre
que seus ocupantes se encontrarem ausentes.

A carga s6 serd, normalmente, objeto de roubo ou furto se os marginais tiverem
conhecimento prévio do seu conteddo, por meio de informagdes colhidas por pessoas
inescrupulosas que tém acesso ao conhecimento de embarque, ou mesmo por contatos prévios da
prostitui¢do com os tripulantes. Procure estivar os “contéineres” com cargas valiosas de forma a
obstruir os seus tampdes de acesso. Isole os meios de acesso ao navio e, também, os acessos as
suas dreas internas, criando uma unica via de entrada e saida pelo portalé, garantindo seu
controle pelo vigia ali postado.

S - MANTENHA AS VIGIAS FECHADAS

Vigias abertas podem constituir-se em fécil acesso a hébeis malfeitores, deixe-as fechadas
com os grampos passados sempre que se ausentar. Procure manter, também, os acessos as areas
internas trancados, garantindo o controle de entrada e saida por meio do vigia de portalé.

6 - NAO DEIXE OBJETOS DE VALOR EXPOSTOS

Procure reduzir as oportunidades de roubo, removendo todos os equipamentos portateis que
ndo estejam em uso, para seus locais de guarda. Objetos de valor expostos estimulam a pratica de
furto por “oportunidade”; guarde-os em local trancado e seguro.
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7 - MANTENHA AS ESCADAS RECOLHIDAS
Nos fundeadouros e no porto, dificulte o acesso mantendo igadas as escadas de portal6 e de
quebra peito. No porto, somente deixe arriada a escada de portalé pelo bordo do cais.

8 - EM CASO DE ASSALTO

I - ndo hesite em soar o sinal de alarme geral do navio em caso de ameaga de assalto;

Il - procure manter iluminagio adequada para ofuscar permanentemente os oponentes , no
caso de tentativa de subida de estranhos pelo costado;

IIl - acione o alarme, através de contato rddio VHF - Canal 16, para os navios das
proximidades € para o sistema de escuta permanente das autoridades de terra (citar a estrutura
existente no Porto). A eficacia de socorro pela Policia Federal depende do alarme antecipado;

IV - usar alarmes sonoros com apitos intermitentes e visuais como holofotes e sinalizadores
nauticos;

V - se adequado, para proteger as vidas de bordo, e sob inteira responsabilidade do
Comandante, use medidas para repelir a abordagem, como holofotes de grande poténcia para
ofuscamento dos agressores ou mesmo guarnecendo jatos d’agua ou sinalizadores nduticos
contra areas de abordagem; e

VI - ndo realizar atos de heroismo.

9 - MANTENHA OS VIGIAS CONTRATADOS SOB CONTROLE DO OFICIAL DE
QUARTO
Exija um bom servigo dos vigias. Faga-os identificar todo o pessoal que entra e sai do navio.
Recomende que a tripulagdo colabore com o controle. N&o permita que o vigia se ausente do
portald, salvo se substituido por outro vigia ou tripulante.

10 - COMUNIQUE A POL{CIA FEDERAL QUALQUER OCORRENCIA RELATIVA A
FURTO, ROUBO OU ASSALTO
As ocorréncias envolvendo roubo ou assalto, tanto de carga quanto dos valores e objetos do
navio ou tripulantes, devem ser comunicadas ao Departamento de Policia Federal para as
providéncias legais pertinentes.

Essas informagdes possibilitarfo, ainda, o estudo das medidas a serem adotadas para
prevengio e combate a esses crimes, contribuindo para a garantia da seguranga da tripulagfio e do
navio.
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ANEXO 4A

COMPROVANTE DE MANOBRA DE PRATICO

NPCP-BA/2015

SERVICOS DE PRATICAGEM
NOME DO NAVIO
SHIP'S NAME
ARQUECAO BRUTA CALADO
GROSS TONNAGE DRAFT
BANDEIRA AGENTE
SHIP'S FLAG AGENT
SERVICOS EXECUTADOS - JOBS
ATRACAR DESATRACAR FUNDEIO
BERTHING UNBERTHING DROP ANCHOR
ENTRADA SAIDA ABASTECIMENTO
ENTRANCE SAILING BUNKER
LOCAL - PLACE
SALVADOR TEMADRE TGL TGS 1 TRBA
DOW USIBA TGS 2 TPG BNA
S. ROQUE ILHEUS FORD TPC
REQUISITADO POR A BORDO INICIO FINAL
REQUESTED BY ON BOARD STARTED FINISHED
PRATICO AS ORDENS PRATICO DISPENSADO REBOQUE
N° DE HORAS N° DE HORAS TOWING
OBSERVACOES/REMARKS
DE DE
(LOCAL)
COMANDANTE - CAPTAIN PRATICO - PILOT
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COMPROVANTE DE MANOBRA DE PRATICAGEM ASSISTIDA

Declaro, para fins de comprovagéo junto a Autoridade Maritima Brasileira que o

navio IRIN foi

atendido pelo Pratico

que se identificou, nas manobras de (atracagéo,

desatracagdo,  singradura) (discriminar o trecho), no (porto  ou

terminal) , em / / no periodo de a
(data/hora).

Participaram como assistentes os seguintes Praticos, devidamente identificados:

Ocorréncias e Observagdes:

A declaragéo acima € expressdo da verdade.

(Local e Data)

(Comandante)

CONFIRMATION OF PILOTING MANOEUVER

I declare, to be used as a proof to the Brazilian Maritime Authority that the ship

IRIN was  attended by the  pilot
which identified
Himself, in manoeuvers of (BERTHING, LEAVING
THE WHARF, GETTING UNDERWAY OR LEAVING THE HARBOUR). in the
(HARBOUR PIER) in / / in the period of

to (DATE/TIME).

Participating in the manoeuvers as assistants the following properly identified pilots:

Comments and additional remarks:

I affirm the above are all true.

(Place and Date)

(Master)
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ANEXO 4B

NPCP-BA/2015

AREAS DE PROTECAO AMBIENTAL NA JURISDICAOQ DA CPBA

(ESTADUAIS)
APA Dispositivo de Criaciio Area / ha
1. | Mangue Seco Decreto n° 605 de 06/11/1991 3.395
2. | Litoral Norte Decreto n° 1.046 de 17/03/1992 142.000
3. |Lagoas de Guarajuba Res. CEPRAM n° 387 de 230
27/02/1991

4. |Rio Capivara Decreto n° 2.219 de 14/06/1993 1.800
5. |Joanes — Ipitanga Decreto n° 7.596 de 05/06/1999 64.463
6. | Lago de Pedra do Cavalo Decreto n° 6.548 de 18/07/1997 30.156
7. | Bacia do Cobre/Sdo Bartolomeu Decreto n° 7.970 de 05/06/2001 1.134
8. | Baia de Todos os Santos Decreto n° 7.595 de 05/06/1999 80.000
9. | Guaibim Decreto n° 1.164 de 11/05/1992 2.000
10.| Ubaira/Jiquiri¢a/Teolandia/ Wenceslau

Guimardes/Nilo Peganha/Tapero4/Cairt/ Decreto n° 8.552 de 05/06/2003 230.296,39

Valenca
11. . . Decretos n® 7.272 de 02/041998 e

Pratigi n° 8.036 de 20/09/2001 83.686
12.{ Tinharé/Boipeba Decreto n° 1.240 de 05/06/1992 43.300
13.[ Baia de Camamu Decreto n° 8.175 de 27/02/2002 118.000
14.| Costa de Itacaré/Serra Grande Decreto n° 2.186 de 07/06/1993 14.925
15.| Lagoa Encantada Decreto n° 2.217 de 14/06/1993 11.800
16.[ Santo Antdnio Decreto n° 3.143 de 31.08.94 23.000
17.[ Coroa Vermelha Decreto n° 2.184 de 07/06/1993 4.100
18.| Caraiva/Trancoso Decreto n° 2.215 de 14/06/1993 31.900
19./ Ponta da Baleia/Abrolhos Decreto n° 2.218 de 14/06/1993 34.600
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ANEXO 4C

PROGRAMA DE QUALIFICACAO DE PRATICANTE DE PRATICO

a) O Praticante de Pratico devera, formalmente, estar ciente dos procedimentos abaixo
apresentados:

I - O Programa sera desenvolvido em duas fases: Fase de Treinamento e Fase de
Qualificagiio;

II - Na Fase de Treinamento, o Praticante de Pratico conhecera os detalhes da Zona de
Praticagem, dos rebocadores disponiveis para manobras, dos procedimentos administrativos da
Praticagem, das normas baixadas pela DPC, DHN, Capitania dos Portos da Bahia (CPBA), e
Administragdo Portudria, bem como acompanhar os Préticos nas diversas fainas realizadas na Zona
de Praticagem de Salvador, Portos e Terminais da Baia de Todos os Santos - BA (ZP-12) e da Zona
de Praticagem de Ilhéus — BA (ZP-13);

III - Na Fase de Qualificagio, o Praticante de Pratico executara as diversas fainas de
praticagem na ZP, sempre acompanhado por um Pritico, para efeitos destas normas, designado
Pratico-Titular (Pratico habilitado da ZP);

IV - Os Apéndices I, II e III detalham o Mddulo Inicial da Fase de Treinamento. O
Apéndice IV especifica os requisitos a serem observados durante as Fases de Treinamento e de
Qualificagéo. Os Apéndices V e VI discriminam, respectivamente o nimero previsto de singraduras
de entrada e saida e manobras de atracagfio e desatracagfio, para cada terminal, porto e cais da Zona
de Praticagem, durante a Fase de Treinamento e de Qualificagfio;

V - Um Préatico Monitor ser4 designado para organizar e acompanhar o Programa de
cada Praticante de Pratico;

VI - O prazo para conclusio do Programa em tela ser4 no minimo de 12 (doze) meses e
no maximo, de 18 (dezoito) meses, a contar da data de emissdo do respectivo Certificado de
Praticante de Pratico;

VII - No caso de comprovada inexequibilidade do cumprimento, durante o periodo da
qualificacdo, de alguma faina de praticagem tipica da ZP, devera constar no verso do Certificado de
Habilitag8o de Pratico, tal restrigdo, que deveré ser superada téo logo as circunsténcias o permitam,
ndo devendo exceder o prazo de 24 (vinte € quatro) meses;

VIII - Apés cada manobra, o Praticante de Pratico devera realizar um debate técnico
com o Pratico Titular a respeito da manobra executada, para eliminagdo de suas duvidas e
sedimentagio de conceitos;

IX - Durante a Fase de Qualificag8o, apds cada faina de praticagem, o Pratico Titular
devera preencher e assinar o “Relatério da Faina de Praticagem com Praticante de Pratico”, cujo
modelo consta do Apéndice VII. O Pratico Titular atribuira notas as diversas etapas das fainas de
praticagem executadas pelo Praticante de Pratico;

X - O “Relatério da Faina de Praticagem com Praticante de Pratico”, Apéndice VII,
devidamente preenchido, devera ser encaminhado ao Préatico Monitor, para acompanhamento do
treinamento e do desempenho do Praticante de Pratico. O Pratico Monitor, apés a devida
apreciacdo, devera dar conhecimento do contido no relatério ao Praticante de Pritico e orients-lo
para a corregdo das falhas constatadas. As fainas que receberem resultado final inferior a 6,0 (seis
virgula zero) deverdo ser repetidas, nio sendo computadas como validas para o Programa de
Qualificagéo;

XI - O relatério citado, Apéndice VII, deverd ser mensalmente consolidado no “Quadro
Resumo Mensal de Faina de Praticagem por Praticante de Pratico”, Apéndice VIII, e encaminhado
até¢ o dia 10 (dez) do més subsequente, & CPBA ou & Delllhéus, conforme o caso, com as
assinaturas do Pratico Monitor e do Praticante de Pratico. O responsavel pela remessa do Quadro
em questdo € o Prético Diretor-Presidente da Empresa de Praticagem, a qual o Praticante estiver
adjudicado;
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XII - O Praticante de Pratico devera se apresentar com os equipamentos de protecéo
individual necessérios 4 manutengfo de sua seguranga, tais como colete salva-vidas, luvas, sapatos
antiderrapantes e radio VHF portatil;

XIII - As trés Empresas de Praticagem da BTS e a de Ilhéus terfio a responsabilidade de
designar o pessoal necessario para a perfeita execugfio do Programa, bem como, recomendar que o
pessoal designado transmita ao Praticante de Pratico o conhecimento técnico necessario a condugéo
das atividades;

XIV - Ao término do Programa e dentro do periodo estabelecido, as Empresas de
Praticagem deverfio emitir, para o Praticante de Pratico, a Declaragfio de Avaliacdo Satisfatéria de
Estagio de Qualificagdo de Praticante de Pratico, Apéndice IX; e

- XV - O Praticante de Pratico que néio obtiver a avaliagfio satisfatéria no cumprimento
do Programa de Qualificagéio serd afastado definitivamente e terd cancelado seu Certificado de
Habilitacdo de Praticante de Pratico.

b) Exame de Habilitag8o para Pratico
Apds a conclusdo do Programa de Qualificagdo, o Praticante de Pratico devera
requerer ao Agente da Autoridade Maritima local (Capitio dos Portos ou Delegado), para que seja
submetido & Exame de Habilitagio. Tal solicitagdo devera ser acompanhada da Declaragdio de
Avaliagdo Satisfatéria de Estdgio de Qualificag@o de Praticante de Pratico, Apéndice IX.

¢) Os Apéndices [I1, IV e VII deverdo permanecer arquivados nas Empresas de Praticagem

por um periodo minimo de 5 (cinco) anos apés a conclusdo do Programa de Qualificagio de
Praticante de Pratico.
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Apéndice I ao Anexo 4C das NPCP-BA

PROGRAMA DE QUALIFICACAO DE PRATICANTE DE PRATICO

SINOPSE DO MODULO INICIAL

DURACAO: 11 HORAS

1- PROPOSITO GERAL

Possibilitar que o Praticante de Pratico obtenha os conhecimentos e os detalhes técnicos
necessarios, relativos aos diversos trechos e terminais da Zona de Praticagem; as possibilidades e
limitagSes dos rebocadores empregados em manobras; os procedimentos administrativos das
associagbes de praticagem; e as normas especificas sobre o assunto, baixadas pela DPC, DHN,
Capitania dos Portos e Autoridades Portudrias.

2 - DIRETRIZES GERAIS
2.1 - QUANTO A ESTRUTURACAO DO MODULO

O moédulo, em Salvador, serd realizado nas dependéncias das Empresas de Praticagem Salvador
Pilots, Bahia Pilots ¢ BTS Pilots Servigos de Praticagem dos Portos da Baia de Todos os Santos
Ltda; e, em [lhéus, na Empresa Bahia Sul Pilots.

As empresas de Praticagem Salvador Pilots, Bahia Pilots, BTS Pilots Servigos de Praticagem
dos Portos da Baia de Todos os Santos Ltda e Bahia Sul Pilots deverdo designar formalmente um ou
mais Praticos do seu quadro efetivo, para atuar como Pratico-Instrutor deste médulo.

O material didético sera fornecido pelas referidas Empresas de Praticagem.

2.2 - QUANTO AS TECNICAS DE ENSINO

Deverdo ser apresentados exemplos reais de manobras pelo Pratico-Instrutor, enfatizando as
atividades na Zona de Praticagem. A técnica para apresenta¢do do presente modulo devera constar
de aulas expositivas, com o emprego de recursos audiovisuais, com acompanhamento por meio de
material didético a ser fornecido pelas proprias Empresas de Praticagem.

3 - QUANTO A FREQUENCIA AS AULAS
a) A frequéncia as aulas e demais atividades programadas é obrigatdria; e

b) O Praticante de Pratico devera obter 95% de frequéncia do total de aulas ministradas no
modulo.

4 - QUANTO A AFERICAO DO APROVEITAMENTO
A avaliagdo sera aferida por meio de observagdes do desempenho de cada Praticante de Pratico,
conforme estabelecida no sumario do médulo.
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Apéndice I ao Anexo 4C das NPCP-BA

5 - APROVACAO NO MODULO
Sera considerado aprovado no moédulo, o aluno Praticante de Pratico que obtiver a frequéncia
minima exigida (95%).
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Apéndice II ao Anexo 4C das NPCP-BA
PROGRAMA DE QUALIFICACAO DE PRATICANTE DE PRATICO

SUMARIO DO MODULO INICIAL

1-PROPOSITO GERAL

Possibilitar que o Praticante de Praitico obtenha os conhecimentos e os detalhes técnicos
necessarios, relativos aos diversos trechos e terminais da Zona de Praticagem; as possibilidades e
limitagdes dos rebocadores empregados em manobras; os procedimentos administrativos das
associagdes de praticagem; e as normas especificas sobre o assunto, baixadas pela DPC, DHN,
Capitania dos Portos e Autoridades Portuarias.

2 — LISTA E PROPOSITO DAS UNIDADES DE ENSINO

2.1 - Estrutura Organizacional da Praticagem.............ccceeveeteevenurcnreeiennvennnenseneenns 1.0 HORA-AULA
2.1.1 - Descrever a estrutura organizacional das empresas;

2.1.2 - Citar as atribui¢des das diretorias, conselhos administrativos e conselhos ﬁscals,

2.1.3 - Citar as atribuigdes das geréncias; e

2.1.4 - Mostrar o funcionamento do setor operacional

2.2 - ESCala de ROGIZIO...c.uuueiiireriiieeeieieieieteeeeseteeessssenseesasenessssessasesesssssessesssnnes 1.0 HORA-AULA
2.2.1 - Mostrar as principais regras da escala de rodizio; e
2.2.2 - Descrever como acessar a escala de rodizio.

2.3 - Limites da Zona de Praticagem............ccceeeveeererereererinereserecsseneeressssnsessssssenns 1.0 HORA-AULA
2.3.1 - Descrever os limites geograficos da Zona de Praticagem; e
2.3.2 - Mostrar os trechos de toda a extensdo da ZP-12 e ZP-13, incluindo o trecho facultativo.

2.4 - Descrigao de Portos € TErmInNais...........coeerveverrernerverversersessersensessessseessessesseens 1.0 HORA-AULA
2.4.1 - Descrever todos os portos e terminais existentes na Zona de Praticagem;

2.4.2 - Mostrar fotografias e cartas nauticas de cada porto ou terminal;

2.4.3 - Citar os calados maximos permitidos em cada terminal; e

2.4.4 - Citar outras limitagSes operacionais existentes na ZP-12 e ZP-13.

2.5 — Periodos de Cheia € BaiXa-mar...........ccccvecveeeivenrenrenrerseensesnesesseesessssesesseseans 1.0 HORA-AULA
2.5.1 - Citar os periodos de seca e cheia da ZP-12 e ZP-13; e
2.5.2 - Descrever a influéncia das secas e cheias na navegag@o maritima.

2.6 — Regime de Marés e sua Influéncia..........ccceeveereveererenreneereciecneeeceecnsrereeenene 1.0 HORA-AULA
2.6.1 - Descrever o regime de marés nos principais portos e terminais;

2.6.2 - Citar os locais onde existem estagdes maregréficas;

2.6.3 - Mostrar a influéncia das marés nas manobras nos portos e terminais
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2.7 - Manobras de FUNdEIo..........cccceverirenrinienenicninienseceieeeeesssscnessesesssesessesasnnes 1.0 HORA-AULA
2.7.1 - Descrever como s#o realizadas as principais manobras de fundeio;

2.7.2 - Mostrar como realizar um fundeio em situa¢io de emergéncia;

2.7.3 - Citar os principais cuidados a serem observados em fundeio; e

2.7.4 - Descrever os procedimentos para suspender de um fundeio.

2.8 - Manobras de EMergéncia............cccocvuverrinenciinennecnincicninciissssessisssens 1.0 HORA-AULA
2.8.1 - Descrever as manobras de emergéncia mais comuns; €
2.8.2 - Citar casos em que foram realizadas manobras de emergéncia

2.9 - Cruzamento de NaVIOS.........coerueueeeurmererreeerirrerercreeseseesesesessesessseseesesssstessessencs 1.0 HORA-AULA
2.9.1 - Descrever como deve ser feito o cruzamento de navios;

2.9.2 - Citar os trechos onde o cruzamento ou ultrapassagem sfo proibidos; e

2.9.3 - Citar os cuidados a serem tomados por ocasido de um cruzamento de ultrapassagem.

2.10 — COUIICAGTES. ....cuveuerenrenererrereenesmsuesesssessesestssesessssassesesessssessessssssssasessesessenes 1.0 HORA-AULA
2.10.1 - Citar os principais canais de comunicagéo entre navios;

2.10.2 - Descrever os procedimentos utilizados para comunicagio entre navios (SMCP); e

2.10.3 - Citar os principais canais de comunicagéo entre navio e praticagem.

2.11 — Manobras de Atracag@io € Desatracago..........covvererererrereerereeserserernsesseseens 1.0 HORA-AULA
2.11.1 - Explicar detalhadamente o procedimento adotado nas manobras de atracagdo e desatracagdo
em cada porto ou terminal da zona de praticagem, incluindo a aproximagio, emprego de espias ou
rebocadores e outros recursos existentes;

2.11.2 - Citar quais os portos e terminais onde existe a disponibilidade de rebocadores para auxilio
nas manobras, € citar a poténcia dos mesmos; e

2.11.3 - Mostrar as técnicas de emprego do ferro no auxilio as manobras de atracacio e
desatracagdo.

3 - DIRETRIZES ESPECIFICAS

3.1 — As aulas serdo ministradas pelos praticos instrutores para que os exemplos sobre o contetido de
cada disciplina sejam mais proximo possiveis da realidade; e

3.2 - Com o objetivo de tornar o bindmino teoria x pratica mais eficiente, os alunos acompanhario
as aulas com material diddtico que os permita visualizar nas cartas nduticas o que estd sendo
transmitido.

4 -~ CARGA HORARIA
11.0 HORAS-AULA

5 — AVALIACAO DA APRENDIZAGEM
Avaliagdo da aprendizagem serd monitorada pelo desempenho individual do aluno Praticante de
Prético, por meio de sua participa¢éo no grupo.
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Apéndice III ao Anexo 4C das NPCP-BA

NPCP-BA/2015

PROGRAMA DE QUALIFICACAO DO PRATICANTE DE PRATICO

FASE DE TREINAMENTO

CONTROLE DE FREQUENCIA DO MODULO INICIAL

Nome do Praticante de Pratico:

LISTA DAS UNIDADES DE ENSINO (UE)

DATAE -

ESTRUTURA ORGANIZACIONAL DA PRATICAGEM

ESCALA DE RODIZIO

LIMITES DA ZONA DE PRATICAGEM

DESCRICAO DE PORTOS E TERMINAIS

PERIODO DE CHEIA E BAIXA-MAR

REGIME DE MARES E SUA INFLUENCIA

MANOBRAS DE FUNDEIO

MANOBRAS DE EMERGENCIA

CRUZAMENTO DE NAVIOS

COMUNICAGCOES

MANOBRAS DE ATRACAGCAO E DESATRACACAO

P - PRESENTE
A - AUSENTE

Assinatura do Praticante de Pratico

Assinatura do Pratico Monitor
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Apéndice IV ao Anexo 4C das NPCP-BA

REQUISITOS PARA O PROGRAMA MINIMO DE QUALIFICAC@O DE PRATICANTE DE
PRATICO NA ZP-12 - SALVADOR, PORTOS E TERMINAIS DA BAIA DE TODOS OS SANTOS

E ZP-13 - ILHEUS

FICHA DE ACOMPANHAMENTO DE REQUISITOS MINIMOS

Nome do Praticante de Pratico

Inicio do Estagio / /
Término do Estagio (Previsto) / /

Data
Especificacéio dos Requisitos do
Término

Visitar e conhecer as atividades do Departamento de Seguranca do Trafego Aquaviario
T-1 |da Capitania dos Portos, no que se refere ao controle da atividade de praticagem, normas

do trafego e permanéncia e emprego de rebocadores.

Duracdo: 2 dias

Conhecer, detalhadamente, os procedimentos operacionais de coordenagéo do trafego da
T-2 | Estagdo de Praticagem, bem como todos os seus procedimentos administrativos.

Duracdo: 3 meses

Visitar todas as instalagdes portudrias e terminais e seus controles operacionais de
T-3 |comunicag&o com os navios.

Duracéo: 2 meses

Conhecer, detalhadamente, as silhuetas da costa, altos-fundos, ilhas, nomes de canais e
T-4 |estreitos, inclusive passagens normais de navegacio e situagGes alternativas em

manobras de emergéncia.

Duracdo: 2 meses

Conhecer, detalhadamente, nomes e locais dos portos, terminais e atracadouros, suas
T-5 |manobras de atracagdo, inclusive as limitagSes em emergéncias e em condigdes

meteorolégicas e de correntes desfavoraveis.

Duracfo: 2 meses

Conhecer, detalhadamente, nomes e caracteristicas de fardis e faroletes, seus alcances e
T-6 |arco de visibilidade, profundidades da zona de praticagem e o uso de equipamento de

sondagem.

Duracdo: 2 meses.

Conhecer, detalhadamente, os pontos de referéncia que permitam efetuar a navegagéo,
T-7 |tanto de entrada como de saida, exclusivamente por rumos praticos.

Duracdo: 2 meses.

Acompanhar manobras de praticagem a bordo de rebocadores de forma a conhecer suas
T-8 |operagdes, limitagdes e precaugbes necessarias € também seus sistemas de comunicagdes

(VHE, sonoro e visual), duas fainas de praticagem por classe de rebocador.

Duracdo: 1 semana.
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T-9

Observar singraduras de entrada e saida, manobras de atracagdio, desatracagdo ou suspender e
fundeio, tanto no periodo diurno como no noturno, efetuadas por Praticos habilitados para a
Zona de Praticagem para cada um dos trechos, bergos ou terminais da Bahia de Todos os Santos;
total de 210 manobras. 105 diurnas ¢ 105 noturnas. Para Ilhéus, total de 50 manobras; 26 diurnas
€ 24 noturnas.

Observagdes: '

1 - O item T-2 podera ser efetuado concomitantemente com os itens da fase de treinamento;
2 - Os itens T-4, T-5, T-6 e T-7 poderdo ser efetuados concomitantemente;

3 - O Praticante de Prético devera observar as manobras conduzidas por todos os praticos habilitados
paraa Zona de Praticagem; e
4 - Sdo consideradas manobras diurnas, aquelas cujo horério do Praticante a bordo, estd compreendida
entre as 06h00 e 17h59 e, noturnas, as realizadas nos demais horarios.

FASE DE QUALIFICACAO
Item Especifica¢do dos Requisitos Data do
Término
Q-1 |Executar singraduras de entrada e saida, manobras de atracagdo, desatracagdo ou suspender e
fundeio, tanto no periodo diurno como no noturno, acompanhadas por um Prético habilitado
(Pratico da Manobra) para cada um dos trechos, bergos ou terminais da Bahia de Todos os
Santos; total de 600 manobras: 307 diurnas e 293 noturnas. Para Ilhéus, total de 50 manobras:
26 diurnas e 24 noturnas.
Observagdes:

1 - Sempre que possivel, o praticante de Pratico devera executar manobras constantes do item Q-1, em
condi¢des meteoroldgicas desfavoraveis;
2 - A distribui¢do de fainas de praticagem para cada trecho, ber¢o ou terminal devera ser feita, de
acordo com a necessidade para permitir uma boa qualificago do Praticante de Pratico;
3 - O Praticante de Pratico deverd executar as fainas de praticagem constantes do item Q-1
acompanhado por um dos Praticos habilitados para a ZP correspondente. Devera ser acompanhado, ao
longo da fase de qualificagio, por todos os Praticos da ZP; e
4 — Séo consideradas manobras diurnas, aquelas cujo horario do Praticante a bordo, esta compreendida
entre as 06h00 e 17h59 e, noturnas, as realizadas nos demais horarios.
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Apéndice V ao Anexo 4C das NPCP-BA

NPCP-BA/2015

DISCRIMINACAO DO NUMERO DE FAINAS DE PRATICAGEM PARA O PROGRAMA
DE QUALIFICACAQ DE PRATICANTE DE PRATICO

FASE DE TREINAMENTO

a) Baia de Todos os Santos

F

ERMINAL
UPORTO

SUB-
TOTAIS

SALVADOR

CAIS DO CARVAO

CAIS DE LIGACAO

TECON

“ARMZ 1 AO 8

70

PP 1

PP 2

PP 3

TEMADRE

PP 4

PS 1

SAO ROQUE*

REGASEIFICACAOQ*

35

35

70

TGS NOVO

TGS N

TGS S

TGLN

ARATU

TGL S

TPG

BNA*

USIBA

FORD

COTEGIPE

TPC

DOW

35

70

TOTAL DO PROGRAMA

105

105

210

b) Ilhéus

AREA

**DIURNA

*NOTURNA

PORTO DE ILHEUS

26

24

TOTAL DO PROGRAMA

50

*  Nio sdo previstas manobras noturnas, de acordo com as NPCP-2015/CPBA; e
** Sdo consideradas manobras diurnas. aquelas cujo horario do Praticante a bordo, esta
compreendida entre as 06h e 17h59 e, noturnas, as realizadas nos demais horarios.
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NPCP-BA/2015

Apéndice VI ao Anexo 4C das NPCP-BA

DISCRIMINACAO DO NUMERQ DE FAINAS DE PRATICAGEM PARA O PROGRAMA DE
QUALIFICACAO DE PRATICANTE DE PRATICO

FASE DE QUALIFICACAO

a) Baia de Todos os Santos

| FAINAS DE PRATICAGEM -
AREA ., ’PREVISTAS,POR TERMIN-AL- SUB-TOTAIS
e o B . **D[URNA: ai **NOTU:RNA -
ARMZ 1 A0 8 25 25 200
SALVADOR CAIS DO CARVAO 05 05
CAIS DE LIGACAO 10 10
TECON 60/100 60/100
PP 1 20 20
PP2 20 20
PP 3 12 12
TEMADRE PP 4 25 25 180
PS 1 10 10
REGASEIFICACAO* 04 0
SAO ROQUE* 2/93 0/87
TGS NOVO 06 06
TGS N 06 06
TGS S 05 05
TGLN 15 15
ARATU TGL S 20 20 152
TPG 20 20
BNA* 04 0
USIBA 2/78 2/74
FORD 12 08
COTEGIPE TPC 12 12 68
DOW 12/36 12/32
TOTAL DO PROGRAMA 307 293 600
b) Ilhéus
AREA #“*DIURNO “*NOTURNO
PORTO DE ILHEUS 26 24
TOTAL DO PROGRAMA 50

* Nao sdo previstas manobras noturnas, de acordo com as NPCP-2015/CPBA; e

** S3o consideradas manobras diurnas,

aquelas cujo horario do Praticante a bordo,

compreendida entre as 06h e 17h59 e, noturnas, as realizadas nos demais horéarios.
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Apéndice VII ao Anexo 4C das NPCP-BA

PROGRAMA DE QUALIFICACAO DE PRATICANTE DE PRATICO
RELATORIO DE FAINA DE PRATICAGEM COM PRATICANTE DE PRATICO

Data: / /

DADOS DA MANOBRA/SINGRADURA

Nome do Praticante de Pratico:

Nome do Pratico da Manobra:

Nome do Navio: | Calado médio:

Local:

Data-hora do inicio : | Data-hora do término :
Atracacdo Desatracacéo BE BB Fundear Suspender
Preamar: h : altura: : m |Baixamar: h : altura: : m
Vento:

Rebocadores utilizados:

FASES DA FAINA DE PRATICAGEM GRAU

Manobra da Embarcacio

Manobra da Embarcagéo e servigos correlatos as fainas de fundear, suspender, atracar,
desatracar e mudar de fundeadouro

Manobra com Rebocadores

Servigo de Amarracio e Desamarragio

Conhecimento das ordens de manobra e conversagio técnica em idioma inglés

RESULTADO FINAL
OCORRENCIAS DIVERSAS
Faina de Praticagem Acompanhada Faina de Praticagem Executada
CIENTE:
Assinatura do Pratico Titular Assinatura do Praticante de Pratico
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Apéndice VIII ao Anexo 4C das NPCP-BA

PROGRAMA DE QUALIFICACAO DE PRATICANTE DE PRATICO

QUADRO-RESUMO MENSAL DE FAINAS DE PRATICAGEM POR PRATICANTE DE PRATICO

NOME: MES: / PAGINA: /
DATA- | DATA-HORA | LOCAL CALADO |  PRATICO NOTA
S HORA |- TERMINO. - = = MAXIM RESPONSAVEL | FINAL
ST e e . : =

Faina de Praticagem Acompanhada ( ) Faina de Praticagem Executada ( )

CIENTE:

Assinatura do Pratico Monitor Assinatura do Praticante de Pratico
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Apéndice IX ao Anexo 4C das NPCP-BA

DECLARACAO DE AVALIAGCAO SATISFATORIA EM PROGRAMA DE
QUALIFICACAO DE PRATICANTE DE PRATICO

Declaro, para fim de solicitagdo do Exame de Habilitagdo para Pratico, que o
Praticante de Pratico
CIR n° da ZP ,
cumpriu junto a esta Entidade de Praticagem o Programa de Qualificagiio de Praticante de
Prético, em conformidade com o previsto nas Normas da Autoridade Maritima para o
Servigo de Praticagem - NORMAM-12/DPC e nas NPCP-BA, sendo o seu desempenho
avaliado como satisfatério, estando apto a solicitar o Exame de Habilitag#o para Pratico.

Assinatura do Representante Legal da Entidade de Praticagem
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ANEXO 5A

VARIAVEIS EMPIRICAS QUE DEVERAO SER CONSIDERADAS NO
ESTUDO PARA O ESTABELECIMENTO DE UM FATOR DE SEGURANCA

a) Natureza do Fundo

Fundos sélidos, como rocha e coral, tendem a causar maiores danos aos navios, bem como, a
tornar mais dificil os desencalhes. Em compensagio, fundos de lama fluida podem até admitir
calados maiores que a profundidade, na auséncia de outros fatores de risco (normalmente,
camadas de lama fluida de densidade inferior a 1.2 kg/l ndo s3o consideradas nas batimetrias).

Os fatores de seguranca (% da profundidade) recomendados em fungio do fundo s#o:

- lama macia 2,6%;
- areia 5,0%;
- pedra 8,0%.

b) Incertezas da Area

Informag¢des de batimetria desatualizadas, variagdes de densidade da 4gua, seja em razio de
chuvas, seja por predominéncia de rios ou marés e movimento dos sedimentos no leito, so
fatores que, com base no conhecimento local, devem ser considerados, e a eles atribuido um
percentual equivalente 3 incerteza.

¢) Movimentos Provocados pelo Mar
As vagas causam movimentos verticais nos navios, que devem ser levados em conta. Para um
estado do mar trés (3) na escala “Beaufort”, os seguintes valores devem ser considerados:

— 4rea abrigada (4guas interiores protegidas de vagas e vento dominantes): 3,3%;
— é&rea normal (4guas interiores que sofrem alguns efeitos do mar alto): 6,6%; e
— 4rea desabrigada (4guas submetidas ao embate direto do mar): 13,3%.

Normalmente, a presenga de condi¢Ses de mar acima de trés (3) na escala “Beaufort” deve
resultar em cuidados adicionais do navegante, onde a altura das vagas deve ser considerada.

d) Efeito “squat”

O deslocamento do navio em aguas rasas (até 1,5% do seu calado abaixo da quilha) causa
variagdes de pressfo na massa liquida, que podem derrabar o navio, além de afetar seriamente a
capacidade de governo. Esse fendmeno, denominado efeito “squat”, é importante para o
estabelecimento de fatores de seguranga e deve ser considerado em conjunto com a velocidade.

Os seguintes valores aproximados de fator de seguranga devem ser considerados:

- velocidade até 4 nés: 1,5%
- velocidade até 6 nds: 3,3%
- velocidade até 8 nds: 6,0%
- velocidade até 10 néds: 9,3%

Dessa maneira, a recomenda¢do de um fator de seguranga para compensar o efeito “squat”
devera estar relacionada com uma velocidade de seguranga.
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PROCEDIMENTOS OPERATIVOS DE EVENTOS ESPECIAIS

ANEXO 5B

NPCP-BA/2015

EVENTO

DATA
LOCAL
EMBARCACOES
UTILIZADAS
N° PESSOAL
AGOES ADOTADAS UTILIZADO
OUTRAS ENTIDADES
ENVOLVIDAS
ANALISE DE
RESULTADOS
SUGESTOES PARA
EVENTOS
POSTERIORES

ANALISE GERAL DO
EVENTO
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