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A Região Metropolitana de Salvador é a mais importante região 

econômica do Norte/Nordeste do Brasil 

Estaleiros 

Segunda maior refinaria 
de petróleo do país 

Terminal de 
regaseificação 

Distrito Industrial 
de Aratu 

Distrito Industrial 
de Camaçari 

2 portos e 4 
outros terminais 
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A economia regional está concentrada na parte Norte da Baía de Todos 

os Santos 

RLAN 

TEMADRE 

Aratu 

77,8% do 
ICMS 

arrecadado 
1,23% do 

ICMS 
arrecadado 
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BR-116 

BR-101 

Sto. Antônio 
de Jesus 

Salvador 

Valença 

BA-001 

BR-324 

Área de Impacto 

Direto 

 

BR-242 

Project 

A Ponte Salvador-Itaparica é parte de um novo eixo rodoviário, que pretende 

reconfigurar a rede urbana e a matriz logística da região 

BR-420 BA-046 

BR-101 
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Um Projeto para reduzir as desigualdades regionais 

São Paulo 

Bahia 
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O Projeto na matriz rodoviária estadual 

BR 242 

BR 116 

BR 101 

Complexo urbano e 
econômico de 

Salvador e RMS 

Complexo urbano e 
econômico de Ilhéus-

Itabuna 

BR 116 

BA 001  

Gigantesco potencial de 

desenvolvimento imobiliário, 

impulsionado  por veraneio e 

turismo, num litoral com 40 

enseadas, baías e portos 

naturais 

BR 420 BR 324 
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O SVO reduzirá o tempo de conexão 

rodoviária entre Salvador e mais de 250 

municípios localizados nas regiões 

Oeste, Sudoeste, Sul e Extremo-Sul da 

Bahia, beneficiando 4 milhões de 

pessoas na RMS e mais 5,8  milhões no 

resto do estado. 

 

Benefícios imediatos para 250 municípios e quase 10 milhões de 

pessoas 

Economia de 

tempo no 

deslocamento 

rodoviário para 

Salvador (%) 

+ economia 

- economia 
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Salvador - Santo Antônio de Jesus 

- 100Km 

Salvador - Ilhéus 

- 157km 

Salvador - Valença 

- 144km 

Salvador 

Valença 

Ilhéus Itabuna 

Santo Antônio de Jesus 

B
R

-1
0

1
 

B
A

 0
0

1
 

Alguns exemplos de economia nos deslocamentos 
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DNIT já 

modificou no 

Sistema 

Nacional de 

Viação o 

traçado 

planejado da 

BR-420, o que 

também pode 

ocorrer para a 

BR-242  

Traçado  coincide em parte com BR-420 planejada 

Nazaré 

Sto.  

Antonio 

de Jesus 

Castro 

 Alves 

BR 

101 

BR 

242 

BA 

046 

BA 

001 

São  

Roque 

Varzedo 

 Antigo traçado da BR 

420 planejada 

BR 

420 

BA 

046 

 Novo traçado da BR 420 

planejada, coincidente com 

SVO do Porto de SSA à 

cidade de Nazaré 

Marco zero atual da BR 242 

(planejada), que poderá ter 

pontos intermediários alterados 

para também coincidir com 

traçado do SVO 
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Visão  ampliada do novo  eixo 

Trechos com projeto básico 

e licença prévia emitida 

 

Trechos a requalificar e/ou 

duplicar   

Trechos a implantar   
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O Sistema deverá operar, inicialmente, com duas praças de pedágio 

Trechos com projeto básico 

e licença prévia 

Localização  

indicativa 
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Orçamento do Projeto no trecho Salvador-Santo Antônio de Jesus 

Em valores de novembro/2016 
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Projetos associados e outros empreendimentos 

Polo naval 

Distrito industrial 

Centros de distribuição 

Veraneio, hotéis e resorts 

Marinas 

Shopping centers 

Aeroporto 
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Impactos socioeconômicos  (em R$ bilhões a valor presente*) 

Impacto de curto 

prazo 

Impacto de longo 

prazo 

Tipos de retorno Exemplos 

• Compras de materiais, equipamentos e 

serviços nacionais da ordem de R$ 12,2 

bilhões 

• Criação de quase de 10.000 empregos 

diretos 

 

• Redução de R$ 7,7 bilhões em custos 

de deslocamento em 31 anos 

• Impacto no PIB baiano de R$ 1,2 a 2 

bilhões por ano em razão dos ganhos 

logísticos 

• Criação de quase 100 mil empregos 

permanentes diretos e indiretos 

* Descontados pela TIR do Projeto 

   Cálculos: SEPLAN-Ba, SEI-Ba e McKinsey & Company 
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Impactos socioeconômicos  (em R$ bilhões a valor presente*) 

Impacto social e 

externalidades 

Outros retornos 

Tipos de retorno Exemplos 

• Economias de tempo de deslocamento 

no valor de R$ 6,2 bilhões em 31 anos 

• Incremento do valor das terras 

agricultáveis nos 19 municípios mais 

impactados de R$ 5,5 bilhões ao final 

da obra 

• Mais de 90 mil novas residências, 

inclusive de veraneio, na área de 

impacto direto 

• Expansão do turismo no litoral sul da 

Bahia, com incremento de 550 mil 

visitantes/ano e aumento das receitas 

de R$ 7,2 bilhões em 31 anos 

* Descontados pela TIR do Projeto 

   Cálculos: SEPLAN-Ba, SEI-Ba e McKinsey & Company 
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PPI (MP 727) abre janela para a participação do Governo Federal 

A federalização 

de parte do SVO 

permite aporte 

federal 

DNIT mudou 

traçado 

planejado da BR 

420 

Governo 

Estadual lança 

chamada 

pública para o 

SVO 

Governo Federal 

celebra contrato 

de parceria com 

Governo Estadual 

(MP 727, Art. 1º) 

Vencedor da chamada será 

aquele que ofertar menor 

preço e menor contribuição 

pública 
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Modelagem Financeira: estrutura da SPE concessionária 

Construção e 

operação do SVO e 

de seus projetos 

associados 

Gov. Bahia – Gov. Federal 
BA-001 e 046 BR-420 

Concessão: Bahiainveste 

SPE 

Bahiainveste, e 

outros parceiros 

nacionais (20%) 

CEF (5%) 

Estatal 

estrangeira 

(75%) 
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Sondagens ▪ Concluídas. Resultados de sondagens 

sísmicas e físicas disponíveis  

 

Engenharia 
▪ Projeto Básico para os principais trechos 

concluído 
▪ Disponível em: 

www.pontesalvadorilhadeitaparica.ba.gov.br 

Hidráulica 

marítima 

 

▪ Estudos concluídos 

 

Situação do Projeto 
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▪ EIA finalizado, audiências públicas 

realizadas, Licença Prévia do 

empreendimento emitida 
▪ Disponível em: 

www.pontesalvadorilhadeitaparica.ba.gov.br 

Ambiental 

Situação do Projeto 

▪ Primeira versão sendo revisada 
 

Modelagem 

da 

concessão 

Urbanismo 
 Plano Urbanístico Intermunicipal 

concluído 

 Revisão dos PDDUs de Vera Cruz 

e Itaparica concluída 



E-mail: gasec@seplan.ba.gov.br 

Site: pontesalvadorilhadeitaparica.ba.gov.br 

Ponte do Desenvolvimento 
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